CYKLOSERVI

JAK NA NABOJE

Reprezentac¢ni mechanik Jan Pristoupil alias Dlouhan se
s nami deli o své poznatky a zkusenosti s Udrzbou kol
nasich prednich zavodnikd. Jednim z nejnamahanéjsich
a nejopotrebovavanejsich komponentl kola jsou naby.

y prakticky po celou
I dobu jizdy snasi nejen

rotaéni namahani, ale
také jsou jednostranné zati-
Zeny hmotnosti jezdce a kola
a zaroven na né jsou pii jizdé
prenaseny i razy od terénu.
Proto je pro zachovani minimal-
niho valivého odporu velmi dlezité
se o né dostatecné starat. Dlouhan nam
poradi, jak.

Uz pfi koupi kola je potieba se ujis-
tit, ze je osazeno kvalitnimi naboji.
Jak ma ale nezasvéceny cyklista po-
znat, na co si dat pozor, kdyz je na
trhu tolik druht a verzi naboju?

Nabidka je opravdu $irokd, od nej-
levnéjsSich neutésnénych variant na lev-
nych kolech az po hi-tech vyrobky
firem jako Tune, Chris King, atp. V za-
sadé dnes délime naboje podle toho,

zda jsou uréeny pro kotoucové nebo
rafkové brzdy. Nejrozsifenéjsi nabo-
je se do vidlice a ramu upinaji pomoci
prichoziho tahla s rychloupindkem,
nejnovéji se objevily pfedni naby pro
pevnou osu priméru 15 mm, zavedeny
standard u freeridovych a sjezdovych
kol pouZiva predni osu priméru 20 mm,
jiné naboje se pouzivaji na singlespeed
a zcela jiné na drahova kola. U zadnich
naboju se jesté musi rozliSovat prove-
deni ofechu podle poétu pastorkl a vy-
robce komponentd.
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Tradi¢ni americkd znacka
s vice nez stoletou
historii. Schwinn patri

k t&ém vyrobcim, kteri
udavali tempo v prekotném
vyvoji horskych kol.

'ednak cruisery Schwinn z tficatych

let 20. stoleti poslouzily jako zaklad

pro prvni pokusy o horské kolo,
a jednak tym Schwinn Toyota patfil v de-
vadesatych letech mezi pfedni zavodni
formace. Ramy Schwinn Homegrown
vzdy byly témi nejluxusnéjsimi a tak neni
divu, Ze majitelé horskych kol si silni¢-
ky patrioticky kupuji od stejné znacky.
A mlada generace, kterd netihne k od-
kazu starych italskych ramard, si klidné
pofidi néco neotielého a zarover vyso-
ce funkéniho. Presné takovym ramem je
Paramount, jenz v sobé snoubi $pi¢kové
materidly, zpracovani, neotfely vzhled
a hlavné pfijemné jizdni vlastnosti.

Black Label Carbon
Neni kompozit jako kompozit. Pro vy-

robu rdm0 Paramount se pouzivaji $pic-
kova vlakna vysokého modulu pevnosti
z Japonska, kde je vyroba karbonovych
vlaken nejvyspélejsi na svété. Vlakna jsou
pouzita na nejnamahanéjsich mistech,

3

Roénik XVII.
Cena 12Ké
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jako je hlavova a stfedova Cast, v méné
zatézovanych partiich uprostfed trubek
jsou pouzita vlakna stiedni pevnosti, kte-
ré4 zvy$uiji absorpci vibraci a razd.

= Ctéte na str. 6
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Chrénice 661, vyuzivajici
unikatnich vlastnosti
inteligentniho materialu
d3o0, jsme jiz predstavili
a také jsme slibili, ze
jakmile dorazi na ¢esky
trh, prineseme poznatky
Z jejich testovani.

finosem chranicu je to, Ze na rozdil
pod béznych plastovych ,bakuli* ty-

to nejsou 0 moc vétsi, nez klasické
navleky na kolena, a tak jejich vyhod mo-
hou vyuzivat i bézni cyklisté. Klicem k ro-
zumné velikosti je pravé revoluéni péna
d3o tloustky 7mm, ktera obklopuije koleno
a v klidovém stavu je mékka jako nejmék-
&i pryz. Inteligence hmoty se v8ak skryva
na Grovni molekul, které v klidovém stavu
voIné plynou hmotou, ale jakmile dojde
k nérazu, molekuly se semknou do pevné
mfizky, a tudiz koleno ochrani.

Pfi pohledu dovniti zjistime, Ze v bodé
kontaktu chranie s ¢éskou kolene neni
hmota ni¢im kryta. Z toho jsme ptvodné
méli obavu, zda hmota d3o nebude dfit
kdzi na koleni, ale po nasazeni a zhruba
30km jizdé jsme zadny nepfijemny nebo
lepivy pocit nezaznamenali.

Ke koleni se chrani¢ pripevriuje dvéma
stahovacimi pasky na suchy zip, které

S
Haven Rascal f‘f

prilby Haven upoutavaji vét-
Sinou svym nezvyklym desi-
gnem, ovéem model Rascal

je vyjimka a patfi spiSe mezi klasiku.
Zakladem piilby je tvrzené jadro se sko-
fepinou v provedeni In-Mold. Zadni partie
je vice protazena a diky vétracim otvorim
je rozdélena do tii ,poschodi“. Sportovni
vzhled ji pfeduréuje jak na XC, tak na silni-

ci. Plastovy Stitek Ize totiz diky tvarovanym
&eplim ve specialnich dchytech ve skeletu
snadno demontovat. Odvétrani zajistuje
celkem dvacet Ctyfi otvorl, piicemZ na
Cele jsou pomérné rozmérné a na bocich
protazené. Zadni partie sice disponuje vy-
raznou tvarovou profilaci, ale otvory v ni
jsou mensi. Skorepina pokryva vrchni ¢ast
prilby a vzadu je pfetazena az na vnitini
sténu, takze dostate¢né zabezpeceni.

O usazeni na hlavé se stara celoobvo-
dova Celenka se stahovanim Detox. Na
Cele neni vibec vyraznd, takze jezdce na
hlavé nic netladi, na spancich pak také
priléha ke sténé prilby, jediny kontakt je az
na tylu, kde jsou dostatecné silné vycpav-
ky. Vystelky uvnitf jsou tvofeny jedinym
dilem, ktery je tvofen jak mnozstvim pol-
$tarkd, tak ochrannou sitkou proti hmyzu.
Celou tuto ,Eepici” Ize jednoduse vyndat
avyprat. Jeji celistvost je vyhodou v nepo-
souvani vystelek, coz ma nékdy za nasle-

0.

Chranice bez plastu

chrani¢ idealné umisti a zafixuji. Ackoliv
jsou chrani¢e mohutnéj$i nez pouhé na-
vleky, s klasickymi chranici se to neda
srovnat. Mékké provedeni pfinasi dosta-
tek pohodli pfi $lapani, nohu idealné obe-
pne a koleno navic zahieje. Otvor v zadni
Casti pfimo v ohybu kolene umozni po-
hodIné Slapani bez omezeni, takze na né
jezdec po chvili zapomene. Zadni ¢ast je
navic slusné odvétrana sitovinou. Libilo se
nam i pénové vyztuzeni na bocich kolen,
kam si obcas najde cesticku klacik &i ka-
men.

Pro jizdu na kole v rezimu XC ¢&i all
mountain jsou tyto chrénice zcela bezpro-
blémové. Pouze ndm chybéla moznost
chranice sundat, aniz bychom museli vy-
zout tretru, nebot chraniCe se naviékaji
jako nohavice.

Pokud si v nich klekneme, polymer do-
tyk s terénem odmék¢i. Kvdli testu hmoty
jsme sice schvainé neskakali do kameni,
ale nechali jsme si do nohou miatit klac-
kem. Pfi sttedné velkém razu hmota ranu
rozlozi do vétsi plochy, takze ostry néaraz
Uzkého klacku je citit jako dotyk mno-
hem $ir§iho pfedmeétu. Funkci hmoty — jeji
ztvrdnuti — jsme pocitili az pfi velké rane,
a nutno uznat, Ze to sice byla dost zetel-

dek kontakt vlast se suchym
zipem.

Celenka se dotahuje obéma rukama,
mechanismus Ize ovladat i jednou rukou,
ale neni to ono. Usazeni na hlavé je ale
velmi jisté, pfilba patii ke stfedné hlubo-
kym modelUm s kulatéj$im profilem, takze
bude vyhovovat i jezdclim s vétsi hlavou.
Po dotazeni ale padne naprosto perfektné

a jezdec o ni za chvili ani nevi. Celenka
nikde netlaci, polstrovani je pomérmé
komfortni. Odvétrani je na slusné drovni,
hlavné &elni praduchy umoziuji kvalitni
ventilaci. Vyhled neni diky rozumné délce
a sklonu stitku nijak omezeny, silni¢afi uvi-
taji snadnou demontaz. Sefizeni popruht
je klasikou se dvéma prezkami s pojistkou
na spancich a jednoduchou prezkou bez
polstrovani pod bradou. Pésky jsou pfi-
jemné a nikde nedfou, absence polstrova-
ni na pfezce rozhodné nevadi.

Testovana velikost L/XL pfislusi obvodu
hlavy 58-61 cm a jeji hmotnost je 338 gra-
mu. Za cenu 1290 korun je to spolehlivy
ochréance silni¢are i bikera. ()

0 tvar, odvétrani, vystelka
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Détsky Author Sela marathon
Prerov

on 25,

Author 50 Cesky raj
Branzez, Nova Ves

Author Kral Sumavy MTB
Klatovy

na bolest, nebot mezi kolenem a klackem
se vytvorfila tvrdd hmota, nicméné pokud
si mzeme vybrat pad v lese do kame-
ni holym kolenem, nebo v chranicich,

pak jisté sdhneme po mensim komfortu
v nich, ale s nezkrvavenym dokoncenim
vyjizdky.

Podle stranek dovozce ma material d3o
mnohem vy$$i schopnost absorbce ener-
gie narazu, nez bézné pouzivany PU mate-

Jaro je sice tady, skvelé pocasi a vyschly terén vam ale nikdo
nezaruci. Blatniky vSech moznych i nemoznych podob proto
zdaleka nejsou jen zimni zélezitosti, ale jejich sluzeb vyuzije
rada bikerd celoroc¢né. Zvlast v pripade, Ze jsou jednoduse
demontovatelné, pokud mozno bez pomoci naradi. A presné to

umoznuji blatniky X-Bow domaci znacky Author.

a pouzité plastové konstrukci neni
Nna prvni pohled nic atypického.

Predni byl navrzen pro uchyceni
pod korunku vidlice, do jejiho sloupku,
zadni pak za sedlovku, tedy klasika. Pokud
vSak chceme blatniky z kola odepnout,
nezabere nam to ani minutu. Ten na sed-
lovce je totiz uchycen plastovou objimkou
s jakymsi rychloupinakem na konci, staci
je povolit a blatnik je dole. Stejné rychla je
i jeho montaz. U predniho blatniku je nutné
zespodu do sloupku vidlice nasunout maly
nosnik s roztaznym klinem a dotahnout jej
4mm imbusovym klicem, tim ale muzete
na veskeré naradi zapomenout. Nosnik je
totiz mozné ve vidlici nechat na stalo, skoro

Author Cyklo Mastale
Prosec

Author Kral Sumavy ROAD
Klatovy

Author Sela marathon
Prerov

neni vidét a i jeho hmotnost je zanedbatel-
na. Do nosniku se pak nasune stredovy dil
blatniku, ktery se da posunovat v rozmezi
nékolika centimetrd, a docili se tak ideal-
ni polohy blatniku viéi podkové vidlice.
Na stfedovy dil jsou teprve nasledné upnu-
ty obé zbylé Casti, tedy predni a zadni dil
blatniku. Diky tomu si miZete blatnik upra-
vovat podle potieby, vozit napiiklad pouze
zadni dil a podobné. | kdyz to mize néko-
mu pripominat stavebnici Lego, po zacvak-
nuti drzi vSechno skvéle na svém misté, nic
nerachoti a nehrozi ztraceni nékterého dilu.
Popravdé feceno, feseni blatniki Author
se nam libi. Zcela dostatecna je i jejich
Sitka a délka. Pfijlemné nas prekvapilo ta-

Author 50 Bezdéz
Bezdéz

ridl, a to i pfi polovicni tloustce. Nam se za-
tim, a nechceme to zakfiknout, nepodafilo
se v chranicich na kole vylozené vybourat
s padem na kolena, takze jejich chovani pi
rychlém narazu nejsme schopni — a ani ne-
chceme — posuzovat. Logika véci vSak fika,
Ze jejich pfitomnost pfi vyjizdce do rozbi-
tého terénu, kde to zavani padem na ne-
stabilnich kamenech ¢i kluzkém povrchu,
bude jisté pfijemnéjsi. Otazkou pouze z0-
stava fakt, zda si tieba pfi padu na Spicaty
kamen jeho $picka nenajde cestiCku mezi
jednotlivymi sparami v materialu.

Né&m v tuto chvili budou chranice d3o
slouzit pouze jako navieky na kolena
do nizsich teplot a ochrana kolen pii vyjizd-
kach do tézsiho terénu. Na freeride vSak
radéji sahneme po klasickych chranicich
kolen a holeni Race Pads, které jsou kryty
plastovym chrani¢em a zajisti tak stopro-
centni ochranu i ve velké rychlosti.

(mig)

pohodiné Slapani, vhodné pro XC
a allmountain, tepelna ochrana

nutnost sundat tretru pfi
navlékani chranice

ké uchyceni zadniho blatniku k sedlovce.
K plastové posuvné objimce jsme zpocat-
ku neméli priliSnou divéru, v praxi vSak
drzel blatnik vyborné a nemél tendence
se v terénu samovolné natacet do boku.
A nezapomnélo se ani na takové detaily,
jako jsou odrazky — vpredu bila, vzadu pak
Cervena.

Cena blatniki Author X-Bow je od 199
korun za kus. (kad)

rychlost montaze i demontaze,
dostate¢na ochrana pred blatem
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odel Torrent je druhym nejvyse posta-
M venym kolem v kategorii XC Fun, tedy
kol pro sportovni XC.

Rém wyhlizejici pomérné masivné je z duralu
oznaceného U6 Alloy Superlight. Profily trubek sazi
na vyraznost a zménu pro dosazeni potiebné tu-
hosti. Spodni trubka ma u hlavy vysoky zaobleny
priifez se spodni tvarovanou vyztuhou, ve stiedni
Casti pechazi pres obdélnik s oblymi hornimi hra-
nami az po hodné siroky obdélnik u stfedového
pouzdra. Horni trubka sazi na vejcity profil u hlavy
a vyrazné obdélnikové zplosténi u sedlové trubky.
Na prvni pohled ale zaujme zadni stavba hod-

ne y el 7 ' s 'y
prohnutim, které je vyraznéjsi nez u sedlovych
vzpér. Ty nenesou navarky na rafkové brzdy.
Celistvost ramu lehce narusuje vedeni bowden(
po horni trubce, ale to je jen detail.

XC zabava

Jestlize kolo patfi do kategorie XC Fun, urcité
pravem. Posed totiz odpovida sportovnimu stan-
dardu, takze jezdec ma ruce lehce natazené pred
sebe, i kdyz ne vyrazné dole jako v zavodnim
XC nastaveni. Na prvni ,ochutnani“ posed cel-
kem sedne a neni tfeba nic ménit, jezdec si brzy
2zvykne. Sedlo XR je sice klasika s trochu tvrdsim
projevem na zacétku, ovsem po chvili jsme o ném
ani nevédeli. Vhodny tvar je tady urcité pfinosem.

ANPAaCHC

Zabér do pedalil se projevil solidni akce-
leraci, ram patfi rozhodné mezi tuz$i. Ovsem
nelze tvrdit, ze by to byl néjaky extrém, slusna
tuhost neni na ukor schopnosti alespon néja-
ké razy absorbovat. Zadni stavba ma pak proti
prednimu trojuhelniku v tuhosti trochu navrch.
Kolem stfedového pouzdra se ram nekrouti, ne-
patrna vychylka je znat jen ve stiedni Casti, ovsem
testovana velikost 21 palcd si to mize dovolit.

Jizdni projev je od zacatku pomérné stabil-
ni. Bike neoplyva chuti okamzité akcelerovat
a chovat se vybusné. Chut ke zrychleni mu
sice nechybi, ale vSe je plynulé a rozumné.
Jizda po roviné je tedy lehka a svizna, ve stoupa-
nich potom pfijde ke slovu lockout vidlice, ktera
ma diky ocelové pruziné tendenci se pohupovat.
| pfes celkem rozumné natazeny posed ma jez-
dec pocit, Ze zadni stavba je trochu delsi. Je to
ale jen pocitové, protoze postavit kolo na zadni
neni takovy problém. To ale neplati ve stoupanich,
kde se bike drzi celkem slu$né a az ostfejsi stojky

BICYCLES

jej omezi. Dlouhé tahlé vyjezdy mu ale vylozené
svédci, tam je jako doma.

Ve sjezdech je to spiSe o stabilité a slusném
drzeni sméru, i kdyz obcas neni problém si trochu
povyskocit. Sjet ale hranu jen piitazenim fiditek
zde nefunguje. Jezdec prosté citi, ze zadni partie
nechce tolik ustoupit. Prudsi pasaze ale nepied-
stavuji problém, stacijit lehce za sedlo a bike uz si
stopu najde. Technické pasaze s ostrymi zatacka-
mi nejsou zase tak idealni, bike neoplyva extrémni
hravosti. Je to spolehlivy pravodce zacatecnika
i ostiileného jezdce. Tahlé sjezdy v rozbitém te-
rénu sice tvrdsi ram da pocitit, ale v sedle jezdci
pomUize jak sedlovka priméru 27,2 mm, tak dobré
tlumici viastnosti plasta.

Osazeni vidlici Marzocchi 33 je rozumnou vol-
bou pro dostatek komfortu, tento model nabidl
velmi citlivy projev a vyrazny nardist progresivity
na konci zdvihu. Ocelova pruzina je prosté sta-
le zarukou citlivosti vaci malym nerovnostem.
Piitrzeni je mozné packou lockoutu, ktera po-
stupné piitvrzuje kompresi, a vidlice je tak méné
citliva.

Vynikajici vykon predvedly kotoucovky Hayes,
které uz po dvou kilometrech ukazaly slusny vy-
kon, a nakonec nebyl problém postavit kolo jed-
nim prstem na predni. Jezdec si ale musi chvilku
zvykat na ostiejsi nastup maximainiho vykonu.
To plati hlavné na mokrém terénu, kde se plasté

Kenda s nizkym vzorkem neumi pfi agresivnim
brzdéni zachytit. Jejich minimaini valivy odpor
a slusné tlumeni jsou ale pro ostfejsi tempo tim
pravym. Na suchu rozhodné nezklamou, jen
za mokra je tieba si v zatacce s prstem na brzdé
dat trochu pozor. Kombinace komponent Deore,
Truvativ a Deore XT ukazala slusnou funkénost,

takze také bez chyby.

Jezdecom

Torrent bude uréité sedét véem jezdcim dlou-
hych trati, ktefi si prosté dlouhé vyjizdky ve spor-
tovnim tempu uzivaji. Nenadchne technicky zamé-
fené bikery, ale spiSe vyznavace Cistého XC.

Technickéa specifikace:
Rém: Alloy U6 Superlight

Vidlice: Marzocchi 33 100mm
Kliky: Truvativ Firex

Brzdy: Hayes Stroker Trail

Razeni: Shimano Deore
Prehazovacka: Shimano Deore XT
Presmykaé: Shimano SLX
Naboje: Shimano M475

Ratky: Mach 1 MX Disc

Plasté: Kenda Karma 2,0"

Sedlo: Selle Italia XR

Sedlovka: Ritchey

Riditka: Ritchey

Predstavec: Ritchey

Hmotnost: 13,25kg

Cena: 27 490K¢

Velikost 21"

1110mm

o tuhost, vykon brzd, posed

° vjkon pl&sta v bl&ts

Profesional

Momentalné vSe podrizuji cyklistické kariére. Pl roku jsem

Viclav HIBVAE 20et §

ESNFBprezentant v

 stravil v Italii v Toskansku, kde jsem kvalitné natrénoval.

2R0Rl< o,y Kstegor MEUEXC

[ZXRUESSHh | MENXC

“Mam Spickové materialové zabezpeceni a spolupracuji se

“spravnymi lidmi. V&Fim, Ze Gspéchy pijdou.

Shaman X.0 indiansky carodgj
Velikost 16°-18"-20,5" - Cena 54.990.-

Kdo hleda stejné vyhody v chovani, tuhosti a celkovém komfortu ramu, jako u topmodelu,

ale chce se diametralné lisit designem a vybavenim, pak presné pro ného je nas indidnsky

kouzelnik. Vyraznéjsi design rozhodné nikdo nepfehlédne, stejné jako osazeni komponenty

zrodiny Sram. VSichni, kdo y

avaji kult Shimano

0 ze Zemé

a vys$si miru komfortu je vpredu vidlice Marzocchi XC Corsa se zdvihem 100mm a moznosti
uzaméeni zdvihu na korunce. Celkova hmotnost se dostava na 10,5kg. coZ je pro maratony

a ostré XC vynikajici hodnota.

Apache® Bicycles — Duch vitézstvi

W'WW;'épaChe-bike.cz
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Nasim testovanim
prave prochazi

novinka firmy Remerx,
zapletena kola Viking se
Gtyriadvaceti duralovymi
paprsky.

aboje vlastni konstrukce na pru-
N myslovych loZiscich vyuZzivaji pri-

mého uchyceni paprskli a jsou
urcéeny pro kotouce se Sestidérovym upev-
nénim. Konstrukce naboje je pIné v rezii
firmy Remerx, i osa je viastni produkce.
Stavajici ofech bude brzy nahrazen taktéz
vlastnim modelem. Draty s proménnym
profilem jsou utazeny duralovymi niply, je-
jichz centrovani se provadi klicem €. 5,5.
Réfek profilu 20x20mm je pouze na ga-
luskovy ventilek a diskovou brzdu.

Hmotnost paru kol je 1680 gramd,
ovéem zalezi na povrchové Upravé rafkd.
Lze totiz vybirat z Cerného eloxu nebo
bilého lakovaného provedeni. Elox je pfi-
tom o 20 gramd lehéi. Stejné tak je tomu
u drétd, které mGzou byt v bilém nebo Cer-
ném provedeni a po chystaném odlehce-
ni bude i na dratech usetfeno 20 gramu.
Gramafi tedy maji o ¢em spekulovat,
nehledé na to, ze design kol vypada
opravdu lahodné a navic cena 7500
korun za par neni zase tak zavratna.
Rozsiteni téchto kol v budoucnu a narist
vyroby by podle slov majitele znacky mél
prispét k vyraznému snizeni jejich ceny.
To ale predbihdme, protoze toto je jen
mala ochutnavka nového modelu, ktery uz
uspésné testuji néktefi zavodnici, a my vy-
sledek naseho viastniho testu zvefejnime
v nékterém z piistich Cisel.

Hlavni divod tohoto predstaveni
jsou ale pohnutky, které firmu Remerx
k produkci kol s duralovymi paprsky
vedly, ty jsou totiz mnohem zajimavéjsi
nez hmotnost, cena a design. Jde v nich
totiz o ekologicky dopad vyroby, odbou-

na nové materidly kosmického a letecké-
ho primyslu. Letecky dural, titan, hoféik,
uhlikové kompozity, scandium. Nové ma-
terialy pfinesly s sebou i nové technologie
a moznosti konstrukce jizdnich kol. Pouziti
odpruzenych vidlic a kotoucovych brzd
zcela zménilo i konstrukci rafkd, nabojl
akol.

Poté, co nové materidly pfi vyrobé ramd
zcela vytladily tradiéni ocel a slitiny hliniku
ovladly vSechny kategorie kol, zaméfila se
pozornost na rafky a vyplety. Kola na kole
jsou tim, co déla kolo kolem, a tak neni

Klasické provedeni vypleti je na
technologickém vrcholu. Dalsi narist
vykonu umozni specialni materialy.

ratelnost a samoziejmé sledovani novych
trend. Jedno zapletené kolo s duralovymi
paprsky by totiz mélo byt vyrobeno za dvé
minuty, coz vyrazné snizi naklady na vyro-
bu a energie. Jediny druh materidlu pak
usnadni recyklaci a samozfejmé tu je
jesté vyssi vykon proti kolim s ocelovymi
paprsky. Co na tohle vSechno fika tvirce
téchto kol, firma Remerx?

Doba zeleznéa

Jizdni kola byla v minulosti vyrabéna
témér celd z oceli. Az na kozené sedlo
a gumové ,obuti“, bylo témér vse ocelové.
Ramy, fiditka, fetéz, rafky, vyplet kol, kliky,
pedaly. Kvalitu kol rozliSovala jen kvalita
a zpracovani pouzité oceli. S prichodem
novych materidli a novych naroénych
cyklistickych  disciplin, zacaly zavody
v gramareni a hledani nového odligného
image vcetné MTB. Cyklistika se vrhla

ABUS

divu, Ze je to v poslednich letech nejvi-
ce inovovana ¢ast jizdniho kola. Kdyz
k tomu pfidame ,gumafinu“ s novymi sys-
témy tésnicich tmelli, bezdusovych plasta
a MTB galuskami, a zna¢né rozsiteni od-
pruzeni a kotoucovych brzd u MTB kol,
tak zde mame potrebu fesit novy fenomén
cyklistiky — zapletena kola.

Tradiéni Cesky vyrobce rafki a zaple-
tenych kol Remerx v ramci programu
IMPULS Ministerstva pramyslu a obchodu
se zabyva jiz vice jak tfi roky vyzkumem
a vyvojem nové konstrukce rafku a zaple-
tenych kol s vyuzitim novych progresivnich
hlinikovych materiali a modernich techno-
logii. Nové Feseni bude spliiovat naroky
z hlediska uzitnych vlastnosti (pevnost,
jizdni stabilitu, atd.), ale také bude
umoziiovat zvysit prenos energie v za-
pleteném kole, a tim umozni zvysit efek-
tivnost vynaloZzené energie. Zapletena

kola kombinuiji a optimalizuji jizdni vlast-
nosti. Pouziti odpruzenych vidlic a ramd
a niz8ich tlakd u UST plastu a galusek,
zajistuje jizdni komfort a dobrou pfilna-
vost vzorku béhounu plasté k terénu. Diky
tomu mlze byt zapletené kolo mnohem
pevnéjsi a tuzsi nez v minulosti. Pouziti
kotoucovych brzd, kdy rafek jiz neslouzi
jako brzdna plocha, umoznilo vyrobu no-

pletenych kol, pii lepsi efektivité prenosu
sil. S tim souvisi i pouZiti novych materialti
na paprsky a nové druhy vypletd s men-
$im poctem paprsku. Rovnéz optimalizace
kiizeni vypletu a pouziti pfimych paprskd
umoznuji zlepSeni efektivity prenosu sil
a zaroven fesi i zménu zatizeni vypletu
zapleteného kola od brzdy. VSechny tyto
trendy vyzaduiji kvalitni vybaveni zkuseben

Krome lepsich pevnostnich parametru je
dulezita i ekologiénost vyroby a recyklace.

vych profild rafkdi z novych materiald. Lze
tak na vyrobu rafku pouzit kompozitti a vy-
soce pevnych tepelné zpracovanych slitin
hliniku. Rovnéz se musely zmeénit naboje
a vyplety kol s ohledem na montaz kotou-
&0. Cilem je dosahnout minimalni hmot-
nosti obvodovych ¢asti kola a celych za-

Security Tech Germany

nejvétsi evropsky vyrobce

mechanického zabezpeceni

Granit X-Plus 54

L

a laboratofi méfici technikou, ktera umoz-
ni méfit pevnost rafkt a zapletenych kol,
pevnost paprsku v tahu a schopnost kola
prenaset silu.

Hlavnim problémem soucasnych kol je
nizk4 mechanické pevnost ocelovych pa-
prskd, ktera obvykle vyhovuje pro vyplety

* lankové zamky

*"U" zamky (podkovy)

ecialni zamky

* fetézoveé zamky

* cyklistic

prilby

* cyklistické tagky

5T 3700 KF Bellamy

140 00 Praha 4

Tel.: 241 040 955
Fax.: 241 445 020
e-mail: abus@abus.cz
http: www.abus.cz

32 a 36 otvord. Pro mensi pocet paprski
jsou paprsky nejkritict&j$im mistem zaplete-
nych kol. Casto praskaji v ohybu u hlavicky
nebo u zavitu. Jejich mechanicka pevnost
se pohybuje v rozmezi 2700-3000 N, coz
je nedostatec¢né pro vyplety 20 a 24 paprs-
kb. Dalsi nevyhodou ocelovych paprsku je
mala plocha niplu a mala plocha hlavicky
paprsku, coz muze pii pretizeni zpusobit
proto kaliSkované, coz ale zvySuje hmot-
nost rafku a zvysuie i vyrobni naklady. Nové
Al paprsky vynikaji vySsi pevnosti, ktera
dosahuje 43004600 N, hlavicky a niple
jsou vyrazné veétsi, ¢imz se zvySuje dose-
daci plocha a pevnost spojeni. Vypletena
kola Al paprsky jsou mechanicky velmi
pevna a tuha, vzhledové zajimava. Jizda
je dynamictéjsi a zivéjsi. Hlinikové paprsky
Iépe prenaseji tazné sily z naboje na rafek
a tim dosahuji vy$si Ucinnosti kol. Jejich
vyhodou jsou i lepsi mechanické viast-
nosti, které jsou patrné z porovnani taho-
vé zkousky paprsku z CrNi nerezové oceli
a paprsku ze slitiny hliniku. Paprsek z nerez
oceli po prekroceni limitujiciho zatizeni ma
malou taznost a praskne, zatimco paprsek
ze slitiny hliniku ma vyrazné vyssi taznost
(mez kluzu), nez dojde k jeho prasknuti.
V praxi to znamena, Ze takovyto paprsek se
pii pretizeni natahne, ale nepraskne. Vyplet
Al paprsky by tak mél byt i odoInéjsi v na-
ro¢ném terénu, kde by mél vydrzet i mirou

deformaci od kament a vétvi, aniz by pa-
prsky praskly.

Ekologicky Remerx

Ekologicky pohled bude pro mnohé asi
moc zeleny a kaciisky. Ale jednou kazda
véc doslouzi a nastane problém kam s ni.
V minulosti v ,dobé Zelezné* skoro celé kolo
i s rafky bylo z oceli, a skongilo v kovosro-
tu. Dnes je recyklovatelnost velkym pro-
blémem stavajicich vypletenych kol, nebot
jsou slozeny ze tiech materilt, které jsou
nemagnetické a tézko od sebe oddélitelné.
Kombinuiji se rizné materidly — rafek z hli-
niku nebo karbonu, paprsky z oceli (kvalit-
z mosazi ¢i hliniku. Pipadné i pouziti kaliSku
z oceli a mosazi u vice namahanych rafkd,
recyklaci komplikuje. Mechanické demontaz
je narocéna a neekonomicka. Nejmodernéjsi
materidly jako karbon a jiné kompozity jsou
&ernou murou recyklace a ekologie pracov-
niho a Zivotniho prostredi.

Z ekologického pohledu se jevi op-
imalni i K kolo vy-
robené celé z hliniku. Po opotfebeni
je snadno recyklovatelné, protoze je
vyrobeno témér celé z jednoho druhu
materialu. Po vyjmuti ocelovych loZisek
a RU tahel jsou vyslouzila zapletena kola
snadno recyklovatelna pro vyrobu hliniku.
Budoucnost vyZaduje po vyrobcich kom-
plexni fe$eni a naklady na recyklaci budou
chté nechté mluvit i do ekonomiky a ko-
necné ceny vyrobku. Hlinik a jeho slitiny
maji pfedpoklad stat se optimalni stfedni
cestou v masové vyrobé zapletenych kol
vSech kategorii.

Z tohoto pohledu se jevi, ze ,doba Ze-
leznd“ bude nahrazena ,dobou hliniko-
vou*. (uz)
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Francouzsky gumarensky
gigant Hutchinson
bikertim nabizi Sirokou
Skalu obuti do rizného
terénu, takze zavodnici
nemohou své pripadné
neuspechy svalovat

na plasté. Vzdyt v tak
Sirokém vybeéru si lze pro
kazdy povrch a pocasi
najit tu spravnou
pneumatiku.

ro suchy rychly terén je tu
PPython, pro tvrdy kamenity te-

rén Piranha, pro mokro a blativo
Toro, Bulldog ¢i Alligator, a nékde mezi
lezi novy plast Cobra.

Ten se, stejné jako ostatni plaste, vy-
rabi ve vice verzich, liSicich se tvrdosti
smési, odolnosti proti prdrazu ¢&i bez-
dusovym provedenim. Testovana verze
Cobra Air Light mifi hmotnosti 550 gra-
mu v $ifi 2,1 palce do segmentu tvrdého
XC a maratonu, kdy se svym vzorkem
hodi do rychlého suchého terénu, piné-
ho kamennych ploten. Pfesné_ takovy
povrch najdeme napnklad v Ceském
rji, kde se v pisecném podlozi ukryva
spousta hladkych balvanu. Celkem hus-
ty vzorek zajisti, Ze si i mezi zrnky pisku
v sypkém terénu najde prostor pro za-
bér a ke kamennym plotnam pfilne Siro-
kou plochou vystupku. Diky tomu jsme
méli mnohem lepsi trakci pfi vyjezdu

Hutchinson l:ohr Air Light

kamenitym terénem, kde plast tolik ne-
prokluzoval na hladkych hranach kame-
ni a dobre drzel i v naklonu na sypkém
povrchu. Zaroven kruhovy prifez vzor-
ku pléété nabidne vynikajici odvalova’ni
pouze blativé pasédze bylo tfeba pro-
jizdét s vyssi opatrnosti, protoze husty
vzorek nenabizi dostatek prostoru pro
cisténi dezénu. Plast Cobra vzadu jsme
doplnili modelem Toro vepredu, jenz
svymi hranatymi vystupky zajistil doko-

\""‘--
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

nalé vedeni sméru a pravé ani
v blativém terénu nas nenechal
na holi¢kach, takze tato kombi-
nace se nam pro ceské svezeni
za relativniho sucha jevila jako
idedlni.

Hmotnost plasté Cobra 550 gramu
je zcela v mezich naro¢ného cross-
country a maratonu, nebot plast po-
skytne rozumné odvalovani a dosta-
tek absorpce razd i pohodli jezdce.
Kevlarova patka je samozfejmosti, na-
sazeni a sejmuti plasté nam necinilo
zadné problémy. Testovali jsme je s raf-
ky zapletenych kol Mavic CrossTrail
a na rafcich Sun Rims Ufo, plasté ne-
prokluzovaly ani nedélaly boule. Za dva
mésice jarniho testovani v tréninkovém
a zavodnim rezimu jsme nezazname-
nali jediny defekt. Neni tedy divu, ze
i Cobru si oblibil olympijsky vitéz Julien
Absalon.

Cena plaste ve verzi Air Light je
u Hutchinsonu béznych 990K¢, stejné
stoji i odolnéjsi verze Cobra Hardskin,
jejiz hmotnost poskodi diky zesileni o 60
gramu. Bezdusova verze pak pfi hmot-
nosti 660 gramu stoji 1190K¢.

(mig)

odvalovani, pfilnavost
v kamenitém terénu, slusna

o odolnost
Q v bl&té se hiife Gisti

Image neni na nic!

jste cyklista? Proc¢, kdyz civil od vasi oblibené
kolafské znaCky mulZe vypadat vylozené Ilu-
xusné? Pfesné na tohle vsadil Specialized u svych bot
v retro-sportovnim designu, nazvanych Stumpy Trainer.

Nechcete, aby na vas v civilu nékdo poznal, ze

Charakterizuje je pouziti kvalitni kuize
a nékterych designovych prvki vychéze-
jicich z treter. Jedna se napfiklad o jakysi
boéni pllmésic, ktery zde ale na roz-
dil od treter neni barevné zvyraznény,
a naopak je co nejdecentngjsi. Vysité
esko na paté a na boku neneché nikoho
na pochybéch, ze méte boty od spesla.
Podrazka zaru€uje vybornou stabilitu
pfi chlzi. Optimaini rozloZeni tlaku cho-
didla a spravnou nozni klenbu podporu-
je vlozka Body Geometry, totozna jaka
se nachéazi i v zavodnich tretrach znacky.
Pohodli navysuje také lehce polstrova-
ny jazyk a mékceny lem pod kotnikem.
Dlouhou Zivotnost zaruCuje pretazeni
podréazky pres $picku a patu. No uznejte
sami, nejsou tyhle boty prosté nadherny.
Cena 2290 korun se navic vzhledem
ke kvalité nezda nijak vysoka. Takze
pokud tu a tam lezete na stupné vitéza,
urdité by nebylo od véci mit na paradu
takovéhle botky. A na cyklistickém ple-
se by je mohli nad$enci také skousnout
namisto ¢ernych lakyrek. Logo je prosté
logo a image rozhodné neni na nic!

velikost PANSKY 46/50/56 cm
DAMSKY 48 cm ram DURAL 6061
vidlice SR SUNTOUR NEX 4610
LOCK OUT prevodnik SHIMANO
M311 (28-38-48) ménic SHIMANO
ALIVIO fazeni SHIMANO ACERA
ST-EF60 kazeta SHIMANO HG-40-8
(11-32) brzdy SHIMANO M421
naboje SHIMANO HUB
DYNAMO/RM 40 rafky KENZEL
AERO DOUBLE WALL 622x25C
plasté RUBENA700x35C sedlo VELO
osveétleni BASTA PILOT
CLASSIC/BASTA ZOOM pocet
rychlosti 24 hmotnost 16,0 kg

Cena: 415 €/12.290 K&

DISTRANCE

Novozamocka cesta 182, 947 01 Hurbanovo, Slovakia tel.: +421 35 7610165, fax: +421 35 7610085, e-mail: kenzel@kenzel.sk

(kad)
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TREKKING MODEL Kenzers

www.kenzel.sk

sedlo Pell's A.lLeR
jsme si pracovné vylozili jako
Anatomical Intelligence Rulez!, ale
ve skuteénosti 'se jedna 0 mnohem
Sedlo je uréeno hlavne pro 5|In|cn|
zavody, kde se hodi jeho plochy tvar
bez vyrazné profilace. Aby nedocha-
zelo k presezeni nejchoulostivéjsi
casti muzskych sedacich partii, ma
sedlo uprostied anatomicky otvor.
Polstrovani Ultralight neni nijak vy-
razné hutné, coz osezenad pozadi
silni¢ara uvitaji, zaroven vsak drazsi
verze s titanovymi pery na velké razy
od silnice propruzi, a tak zmirni pfe-
nos do jezdce.
Na sedle se da pod-

le rezimu jizdy
celkem snadno posouvat
ze $picky az na zadni ¢ast,
ktera je lehce vyvySena.
Kazdy jezdec si tak mize
najit idealni polohu. V zad-
ni ¢asti jezdec sedi pou-
ze na sedacich kostech
a ke kontaktu s nervy,

S L4 intal:
&7 RAnatomicka inteligence
S P, T

vedoucimi ke genitaliim, prakticky
nedochdzi. Za dobu testovani jsme
nepocitovali nepfijemné mravenceni
v rozkroku, ke kterému nékdy dochazi
u zcela plochych sedel. Pfi prvni vy-
jizdce se sedlo zdalo ponékud tvrdsi,
ale po dvou tfech trénincich si na néj
pozadi zvyklo a po del$i dobé uz jej
ani nevnimalo.

Délka sedla 270mm a jeho Sii-
ka 130mm patii ke standardu, va-
ha 220g s titanovymi pery ze slitiny
CrN/Ti pak k tomu lepsimu standar-
du. Cena 1090 K¢ je pak nadstandard-
né pfizniva. .

(mig)

anatomicky posed, pruznost,
hmotnost, cena

° nenalezli jsme

ZAPOMENTE na staré casy!

Do nové sezony na novémkole

Sezimova 10, Praha 4|

tel.: 241741 091 241 741 961 e mall mfo@sterba kolaicz
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Ram je celkové vyladén tak, aby
poskytoval maximalni tuhost v za-
béru a zaroven i pohodli. Po sveze-
ni na tomto karbonovém ramu se
i na nejhrbolatéjsich éeskych silni-
cich jede, jakoby jezdec sedlal celo-
odpruzené kolo, a pfitom po krouceni
¢i plavani ramu neni ani stopy.

Zabér ze sedla umocriuje masivni
hranaty blok materidlu u stfedového
pouzdra, jenz diky své mohutnosti ne-
umozni prakticky zadny vykyv do stran.
Zadni stavba je lehce esovité prohnuta,
coz bylo pravé jednim z pfinost znacky
Schwinn, ktera esovité prohnuti pred-
stavila v dobé nastupu V-brzd u hor-
skych kol. Oproti pfimému vedeni maji
prohnuté vzpéry trochu vic prostoru
pro absorp<:| réz(, a tak se na kole Je—
de o néco pohodinéji. Céasteénou pruz-
nost ma také na svédomi dvojité vedeni
vzpér k sedlové trubce nad Uchytem
zadni brzdy, na rozdil od horskych kol

nikde koupit. Chcete-li ho ose:
Vv rznych zemich na celém sve

ZAvVODU

4/4  AUSTRALIE

24/5 SPANELSKO
14/6  NEMECKO.
20/6 VELKA BRITANIE
21/6  SLOVINSKO ...

ZLATE KOLO.
TROFEJ, NA
KTEROU PADA
BLATO A NESEDA

Seznamte se, tohle je Zlaté kolo GT. Je to nej ch\e]s\ trail bike, jaky jsme kdy postavili. Zlaté kolo se vSak neda
musite zvits jednom z 21 zavodu série GT Golden Race, které prob&hnou
fakze hodn

Zaregistrujte se na webu GTisGolden.com.

KALENDAR
GT GOLDEN

THE MONT 24
19/4 KANADA.....c. PARIS TO ANCASTER BIKE RACE
MARATONA D'ALTE
24/5 KOREA...... SAMCHULY NATIONAL MOUNTA\N BIKE RACE

17A CABRERES BTT
BIKE FESTIVAL WILLINGEN
... MOUNTAIN MAYHEM
. NISSAN UCI WC RACE

12/7 ITALIE L DOLOMITI SUPERBIKE
18/7 FRANCIE... . MOUNTAIN OF HELL.
187 TCHAJ-WAN .. FONGSHAN RESERVOIR CROSS COUNTRY
2/8  MADARSKO BUKK MARATON XC RACE
8/8  NORSKO ... SYKKELENERN
AANDEAN CROSS COUNTRY OPEN

RACER BIKE CUP MUTTENZ

ZASKAR 2009

ELION CUP

209 JAPONSKO.... TRY BIKE IN OTAKI
3/10  NOVY ZELAND . WHAKA 100
10110 JIZNi AFRIKA. THE RIDE MAG CRATER CRUISE
18/10 URUGUAY....ov = . AVENTURA GT

Schwinn, kde se pouziva jediny blok
materiélu, tzv. monostay. Mimochodem
i tento zlepSovak tuhosti zadni stavby
predstavil Schwinn jako prvni.

Samoziejmosti je vedeni lanek vnit-
kem trubek ¢i aerodynamicka profilace
predni vidlice.

Osazeni
O pohon kola se staraji japonské
komponenty Shimano Ultegra spolu

sti. Budete ho potfebovat.

s pfehazovackou z nejvyssi fady Dura-
Ace. O stoprocentnosti chodu se ani
neni tfeba rozepisovat, v$e radilo, $la-
palo i brzdilo na jedni¢ku. Zapletena
kola dodal francouzsky Mavic, a to
levnéjsi fadu Aksium, ktera patfi spiSe
k odoIng;jsim, ale také t&z8im modeltim.
Velmi kontroverznim komponentem je
sedlo San Marco Zoncolan Power, kte-
ré svym provedenim rozdélilo cyklisty
na dva tabory - pfivrzence a odpurce.
| v nasi redakci to vielo poté, co jezd-
ci se silniéni minulosti mu nemohli prijit
na jméno, zatimco bikefi s nim neméli
problém. Jak je vidét, vybér sedla je vel-
mi individualni zaleZitost, kterou si musi
vyresit kazdy sam.

Na silnici

Model Paramount Series 8 jsme méli
prileZitost otestovat béhem jarniho na-
jizdéni kilometrd v Chorvatsku. Prvni
seznameni s kolem hned odhalilo ob-
rovskou ochotu ke zrychleni. Hmotnost

‘A

kola ve velikosti 51cm je totiz rovnych
8kg, a tak pro jezdce hmotnosti 75kg
nebyl problém si s témito osmi kily
pohrét jako s pefickem. Akcelerace je
v mezich cenové relace skvéld, i kdyz
by ji jesté vice podporila lehci zapletena
kola.

Ovladatelnost v tahlych i zavienych
zatackach byla idealni, nikde jsme si
neskrtali pfednim kolem o $picku
tretry, jak tomu mize byt u superkrat-
kych kol a paramount okamzité rea-
goval na vSechny pokyny od fiditek.
Tuhost ramu se projevi i v naklonu
ve vracecce, nebot do ramu se da

snadno opfit a nastup vykonu po vy-
jezdu ze zatacky je okamzity.

Posed je spiSe nizky a natazeny, coz
je ideélni pro zavodni nasazeni kola.
Ochota ke zrychleni, opora pii jizdé ze
sedla, odpovidajici hmotnost a skvé-
|4 absorpce nerovnosti, ¢ini z kola
Schwinn Paramount ideélni stroj pro
amatérské zavodni nasazeni. Profi mo-
del Paramount Series 9, osazeny kom-
pletni sadou Dura Ace a koly Mavic
R-Sys, jiz stoji 140 tisic, ale pfinese
prakticky dal$i kilo vahy dold, coz jej
stavi na samu hranici minimalni povole-
né hmotnosti 6,8kg. ]

Technickéa specifikace:
Ram: N'litened Black Label Carbon
Vidlice: N'Litened Black Label Carbon
Razeni: Shimano Ultegra
Presmykac: Shimano Ultegra
Prehazovacka: Shimano Dura Ace
kazeta: Shimano Ultegra, 11-25
Retéz: Shimano Ultegra

Kliky: Shimano Ultegra SL — 50, 34
Predstavec: FSA 0S-150XTC
Riditka: FSA Omega Compact, 0S
Brzdy: Shimano Ultegra SL

Brzdové paky: Shimano Ultegra SL

o\
/ ¥ \
J \
\\
997mm

Naboje: Mavic Aksium

Rafky: Mavic Aksium

Plasté: Vittoria Zaffiro Pro

Sedlo: San Marco Zoncolan Power
Hmotnost: 7,9kg

Cena: 74 990K¢

L+
e

akcelerace, tuhost, pohodli,
netradicni tvar ramu

téz8i zapletena kola

BICYCLES




V jednom z vydani rubriky Luxus jsme predstavili
systém bowdend I-link, ktery vyuzivd namisto kovového
opletu kombinace teflonové hadic¢ky a duralovych ¢lankd.
Lze jej mit samozrejmeé v nekolika barevnych anodizacich
a cena pres patnact set korun korun za sadu urcité

patrila mezi luxus.

icméné pfi popisu montaze,
N kterd je pomérné zdlouhava,

jsme pocitali pouze s klasickym
provedenim opérek na bowden. Nyni
se nam skoro po roce dostal ten samy
produkt pod ruku v kombinaci s ramem
Cannondale, ktery ma opérky fadiciho

bowdenu na ramu oteviené a vybavené
specialnimi redukénimi viozkami (obr.
1). A to je pravé kdmen Urazu, viozky
do opérek totiz nemaji vnitini pramér
odpovidajici zakon&eni dild  I-linku.
Nemusi to byt jen problém ramu této
znacky, mize se to tykat i jinych kol,
takze jsme nevahali a pfipravili navod,
jak si prosté poradit, aniz by bylo tfeba
zadavat instalaci specialistim, nebo
od zaméru namontovat tento luxusni
kousek nakonec ustoupit.

V prvni fadé mizeme zadit s monta-
Zi lanek a teflonové hadicky. Nasleduje
odméfeni potfebného mnozstvi duralo-
vych ¢lanku a pak uz pfichazeji ke slo-
vu koncovky, které je potfeba upravit
na odpovidajici pramér podle viozky
Vv opérce na ramu.

Méame dvé moznosti, pokud ne-
disponujeme bruskou, potfebujeme
jehlovy pilnik a svérak, pfipadné kles-
té. Koncovku I-link, ktera se nasazuje
na $irsi konec dilku, musime pevné
uchytit a dokola ji zpilovat zhruba
o 1,5mm na priméru. Je to jednodus-

EVERESTL.ONE

8i, nez se snazit odvrtat diru ve vloz-
ce ramové opérky. Dural je pomérné
mékky, takze to jde snadno, obzvlast
ve svéraku (obr. 2), dulezité je pilovat
rovnomérné dokola, abychom nevytvo-
fili paskvil. Koncovku musime opilovat
az k osazeni, aby se jim zapfela o hra-

nu vlozky, kénicky tvar a zapfeni se
nékde v pulce mize znamenat potize
s postupnym zajizdénim a vznikem ne-
presnosti v fazeni. Jestlize jsme pilovali
presné, koncovka si do opérky sedne
volné, takze pfisté Ize celek jednoduse
rozebrat (obr. 3).

Druhou moznosti je zjednoduseni
prace diky brusce. Staci prostrcit skrz
koncovku klasicky drat do vypletu a tu
pak pritladit k brusnému kotouci. Pfi
brouseni se nam koncovka bude tocit
a my ji lehkym tlakem prstu mizeme
pfibrzdit, aby material ubyval rychleji
(obr. 4). Pozor na ohféati koncovky, mu-
sime ji obéas namocit a zchladit nebo
pouzit rukavice. Diky oblym hranam
kotouée sice nedosdhneme presnosti
u osazeni, takze toto misto budeme mu-
set doladit pilnickem. Tento postup je
ale vyrazné rychlejsi nez rucni pilovani
celé koncovky.

Kdo tedy vaha, jak nasadit I-link
na svuj rdm s viozkami, nemusi se oba-
vat, vSe Ize vyresit takto jednoduse.

(u)

("] New Kinesium Light Hydroform
VELIKOST R CFil
\//[JH[e4 Suntour XCM V2 HLO
[\J:\:Ie M]3 Shimano 495 Disc
213 1s]N[[1q Truvativ Firex CNC
z12¥40)'d Shimano Disc Hydraulic
PRESMYKAC [RITLENIDAY
[J=N[le} Shimano XT
3L.Y43\[}] Shimano SLX
DOPLNKY JLilHiEY
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22.890,-

www.acstar.cz

Znacka 4ever nabizi

ke koliim i celou radu
doplikd se svym logem.
Na jarni dny jsme tedy
otestovali sportovni
ponozky s primeési iontd
stribra.

de o sportovni ponozky ze smé-
Jsi baviny (50 %), polypropylenu

(42%) a elastanu (8 %). Nepatfi
tedy mezi klasické cyklistické ponozky
vyrobené hlavné z polypropylenu, ale diky
tomu jsou tak trochu vhodnéjsi do jarnich
teplot. Jejich hlavni vyhodou je ale prove-
deni, protoZze ponozky vyuZivaji z rubové
strany jemnéjsiho pocesu v nejnaméaha-
véjSich mistech, a jsou tudiz velmi poho-
diné. Zatimco lem kolem kotniku &i boky
chodidla jsou ze slabé pleteniny, patu,

Ponozky

$picku a cely spodek chodidla tvori silngjsi
teridl je zéroven i na bo-
cich prstl, takze v tre-

trach nedochézelo k ne-
piijemnym odfeninam

TZAYSL

8 1 CYCLES

novem

vitavska firma Ultrasport rozhod-
Sné nepatii mezi ty, které dovazi

na nas trh tuctové cyklistické zbozi.
Do jejiho portfolia znacek patii kola Rocky
Mountain, Yeti nebo devétadvacitkové
Ninery. Vedle této exkluzivni trojice znacek
kol najdeme v jeji nové prodejné i doplri-
ky Knog, které svym neotelym vzhledem
zaujmou kazdého, kdo chce mit na kole
opravdu néco netradiéniho. Prilby MET
jsou na naSem trhu uz néjaky ten patek
a Spinergy jisté oslovi zajemce o kvalitni
zapletena kola. A komponenty Race Face
neni snad ani tfeba predstavovat. Mizete
si zde nakoupit, mimo jiné, i energetické
ty€inky Chimpanzee, abyste neméli na své
vyjizdce hlad. A kdyz se fekne Ultrasport,
tak kazdy znalec si tuto firmu spoji pre-
devsim se znackou Sensor, ktera nabizi
v zajimavych designech obleceni na kolo
do kazdého pocasi a opét v zajimavych
barvach a stfizich. Sensor je opravdu ne-
zaménitelny. Mimo znacek, které firma do-
vazi, zde naleznete samozfejmé i jiné.

Nova dvoupodlazni prodejna nabizi
v piizemi kola a dalsi hardwarové vyba-
veni pro kola. Velky prostor vam da dost
prilezitosti kochat se zajimavymi produkty
a posléze i sahnout do penézenky a néco
si koupit. Prvé patro je vénovano obleceni
Sensor, kde naleznete kompletni nabidku
a také odpocinkovy retro koutek, kde si
muzete dat tfeba i kavicku, zatimco vam
je pfipravovano zbozi, které jste si vybra-
li. A pii kavicce mlzete sledovat na vel-
koplosné obrazovce zajimavé kousky lidi
na kole, ktefi maji prah bolestivosti posu-
nuty jinam, nez normaini smrtelnik.

Nova prodejna Ultrasportu je zajimava
nejen svym neotielym zbozim, ale i pfijem-
nym persondlem, ktery své praci rozumi.
Adresa prodejny: Svitavy, Brnénska 24,

tel.: 461 530 614

Oteviraci doba: po-pa 9-17 hod

$0 9-12 hod (PR)

= d ?
navzay:
pii delsi chizi. Pruh zesileni je i na nartu,
takZe méné polstrovany jazyk treter nebude
tolik na obtiz.

Stiih sedi perfektné, ponozka véude obe-
pinad nohu jisté a ani pfi delsi jizdé se ne-
shrnuje. Odvod potu a prodysnost nejsou
na tak vysoké Urovni jako u tenkych letnich
modeld kompletné z polypropylenu, nicmé-
né o to vyssi je zde mira pohodli. lonty stfib-
ra pusobi proti bakteriim a musime potvrdit,
Ze po dvou vyjizdkach ponozky zapachaly
0 poznéani méné nez modely bez této vymo-
Zenosti. UpIné se ale pachiim branit nelze,

to prosté nejde.

Panské provedeni ponozek v kom-

binaci bilo-modra je ve velikosti 8-10,
pricemz tato velikost sedéla i jezdci

s nohou 12, takze elasticita je celkem
slu$na, nicméné jezdci s nohou mensi nez
8 maji smllu. Damské provedeni v bilo-rizo-
Vvé nebo bilo-svétle modré je ve velikosti 4-7,
cena paru je pak 99 korun. Kdo tedy chce
ke svému kolu 4ever ladit i ponozkami, ma

pohodinou moznost. )

0 komfort, stfih, ionty stfibra, cena

° slabsi odvod potu

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum ,,Level A“

velkoobchod, maloobchod, zasilkovy prodej

BOTTICO s.r.o.

Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

o

C-BREAK

Cena 1540,-

spells.eu
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Fox na

Ne kazdy touzi
po tom jezdit
na masoveé
vyrabénych kolech

a oblékat se

do bézneé konfekce,

v niz potkéa palku

naroda. Jsou lidé, kteri si potrpi
na luxus a neotrelost a takovy
jedinec pak pocita s tim, ze si

za svou odlisnost priplati. Proto
se uzivi drahé kultovni znacky pro
fajnsmekry, jako je Ferrari, Yeti,
Versace nebo Fox.

osledné jmenovany americky vyrobce
podpruieni a obleceni pro adrenalinové

sporty v8ak na rozdil od italskych ma-
losériovek nepatfi k velmi tézko dostupnému
zbozi, nebot jeho ceny nejsou tak zavratné
nadsazené. OvSem kvalita je u této znatky
na prvnim misté.

High Frequency

O tom jsme se presvédcili u propracovanych
kratasti na horské kolo High Frequency, které jsou
vyrobeny z jemné tkaného prody$ného Nylonu, takze
kratasy velmi slusné dychaji, aniz by jezdce trapily ve-
drem. Pro jejich pouziti na kolo hovofi i pruzné vniti-
ni nohavicky s antibakteridlni viozkou, ktera je velmi
tenka a zevnitf je podlozena molitanovou vlozkou.
Smyslem je to, aby se v kalhotach dobfe sedélo na ko-
le, ale aby na Sortkach nebylo v civilnim Zivoté poznat,
Ze jsou cyklistické. Vlozka tedy nedéla nikde boule,
ale zmékceni posedu je dostatené. Velmi zajimavym
napadem je moznost vnitfni molitan malym otvorem
vyjmout, a pfitom antibakterialni viozka ve vnitfnich no-
havitkach zlistane. Je tedy na majiteli kalhot, k jakému
Ucelu je bude pouzivat. Jejich civilni vzhled a rychle-
schnouci prody$na tkanina je favorizuje i pro pouziti
na prkno, inline brusle ¢i zcela volné noseni.
O odpovidajici stahovani v pase se stara pruzny
vnitni pasek, ktery je upevnén uprostied zadové casti
a jeho vytazenim do stran, kde jsou nasity dva suché
zipy, se da nastavit mira stazeni v pase. Pasek tak neni
vubec vidét, pouze je tfeba dat pozor na to, aby se
suché zipy spojily presné. Pfi kiivém prekryti totiz zip
muze $krabat do pokozky zad. Vnitini nohavi¢ky jsou
zakondeny paskem se silikonem, takze nemaji tenden-
ci se vyhrnovat nahoru a pfi pouZiti chrani¢t kolen se
daji pfetdhnout pies jejich stahovaci pasky, takze kom-
plet pak vyborné drzi pohromadé.

amulet.cz

Zadni ¢ast je dostate¢né vytazena vzhdru, aby se
ani pfi predklonu neodhalovala zada. Zvenku je zde
i mala kapsicka na zip, do niz vSak neni vhodné davat
papirové penize ¢i jiné predméty, které by se mohly
pocenim promocit. Mnohem praktictéjsi je kapsicka
na pravém stehné, kam se klidné vejde mobil ¢i do-
klady a pfi §lapani o nich ani nevim adni Casti pak
najdeme jesté pruzny panel, jenz z: pohyblivost
kratasu pri $lapani a zaroven ¢astecné odvétrani.

Bocni ¢ast stehen je lehce kryta nasivkami se zna-
kem foxu - li$¢i hlavou. Po nékolikerém prani se z nich
sice oloupala $eda svrchni barva, nicméné i tak jsou
lisky dostate¢né Citelné a pUsobi luxusné.

Cena kratasti 1990K¢ neni nijak pfehnand, za po-
hodli a prody$né provedeni s vyjimatelnou viozkou
nam prijde zcela odpovidajici. V nabidce Foxu pak
najdeme riizné dal$i modely kratast v riiznych desi-
gnech, takze si jen stai vybrat ten ktery model, jenz
idealné doplni vas styl. (mig)

pohodli, odvétrani, vyjimatelna viozka,
civilni vzhled

° stahovaci pasek muze $krabat

s pel I.te o
nejlehdi i v t€Zkém terénu i 2

Modely top série vstupuji do svého Etvrtého

modelového roku. Za jejich nazvy stoji Cisla, kterd

vyjadiuji vahu kazdého stroje. A'véaha je rozhodujici

vysledek konstrukéniho snaZent. Plati rovnice - ¢im

Modely 11.400W Disc a 11.400W SRAM jsou
zaméfeny na Zeny: geometrii rdm, m&kkosti chodu
prednividlice, vyb&rem sedel a kratsich predstavca.
Design je sladén od gript, réfka, plasty, sedel a7
k samotnym rémam.

Ay P

A ey [

11.400w srav

cena 20 999K&

new

diskova
kola MTB

z uslechtilych
hlinikovych slitin

- Al paprsky RX 4500

- naboje pro piimé
usazeni paprski

s prumyslovymi lozisky

= hlinikové niple

s velkou dosedaci plochou
seriditelné klicem 5,5 mm

Vaha:

predni kolo- 789 g, +/-3 %
zadni kolo - 891g,+/-3%
Vaha paru:
1680g¢g

Provedeni:

bily rafek,

€erna Spice,

€erny naboj

cerny rafek,

bila spice,

Eerny naboj

&erny rafek,

&erna Spice,

€erny naboj

{
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REMERX s.r.o.

Lipova &.e. 0248, Pramyslowy areal

763 21 Slavitin, Czech Republic

Tel: +420 577 310 023, +420 577 341 918
Fax +420 577 343 138

Email: remerx@remerx.cz, prodej@remenx.cz
WWww.remerx.cz

Liberty Trade s.r.o

Stivoz 1, 911 01 Trencin
Tel.: +421 32 74 30 452
E-mail: lib@stonline.sk
B2B: www.mayo.bcec.biz

Rebell Bike spol. s r.o.
Hodoninska 97, 696 03 Dubnany
Tel.: +420 601 541 531

E-mail: rebellbike@email.cz
B2B: www.mayo.bcec.biz




émecka znacka Hai Bike ma hodné
N§iroky’ zabér. Vedle Cistokrevnych
zavodnich XC ¢i silni¢nich modeld
nabizi skoro az nepfeberné mnozstvi celo-
odpruzenych biku, u nichz plati, co tfida, to
zcela odli$nad konstrukce ramu. OvSem az
na dvojici zakladnich modeld se po funkéni
strance jedna o klasicky Ctyfcep, zasadnéjsi
rozdily jsou tedy hlavné v robustnosti ramd,
v provedeni vahadla a v umisténi tlumice.
Néami testovany model Hai Q FS RX je
svym urcenim na pomezi maratonského biku
a kategorie enduro. Jeho bytelna koncep-
ce je doplnéna o pfikladnou ovladatelnost.
Zadni zdvih 125 milimetrG a nepiehlédnutel-
na robustnost ramu vsak nejsou vykoupeny
vysokou hmotnosti. Hodnotu 13,3 kilogramu
povazujeme za celkem piiznivou a sportovni
nadani biku rozhodné nijak neomezuje. Hai
Q FS RX je kolem pro radost z jizdy, ovsem
stale dostate¢né sviznym a rychlym i pro
sportovni XC. Ostatné pravé termin cross-
country vystihuje testovany bike, tedy Hai
Bike, dokonale. Je to kolo v podstaté do kaz-
dého terénu a onu jizdu krajinou v nezavod-
nim tempu si na ném jezdec opravdu uZzije.

PFijemneé svezeni

Vhodna kombinace pruzicich jednotek
znatky Fox s dostateénym zdvihem i citli-
vosti, vydafena konstrukce s nadprimérmou
tuhosti a v neposledni fadé jiz zmifiovana
vynikajici ovladatelnost, to vSechno jsou
aspekty, diky nimz nam testovany Hai Bike
skvéle padnul do ruky jiz béhem prvnich
metrd jizdy. Celkové se kolo zda byt lehéi,
nez kolik ukazal displej nasi elektronické

deojici nejvy: U Arione

a Aliante. Nejedna se tedy o nastupce zadné-
ho sedla z nabidky, ale o zbrusu novy typ roz-
Sifujici kolekci. Svym zplisobem jde o kom-
binaci obou jmenovanych sedel, ma délku
velice podobnou modelu Arione a Sitkou
i celkovou kontaktni plochou vychazi z na po-
hodli zaméfeného Aliante. Skelet z materialu
Rilsan s primési karbonu se zda byt pocitové
tuzsi, nicméné polstrovani je zde dostatek.
Na celkovy tvar novinky si nemlzeme
stézovat, po této strance sedél antares vét-

763.00€¢
22 986.00 Sk
19 190.00 Ké

Vel o — — =7 — ’

vahy. Je to dano i tim, jak robustné se ko-
lo tvafi a vyrazna chut akcelerovat ¢i se
odlepit od zemé jsou proto vylozené pfi-
jemnym prekvapenim.

Zadni zdvih 125 milimetrd se z naSeho
pohledu jevi jako dostateény, nicméné po-
sunem tlumice v rameni piepakovani by se
dalo bez problému docilit napiiklad hodnoty
140 milimetrdi. To ovéem vahadlo neumoz-
fuje. S danym zdvihem se nam vsak ani
jednou nepodarilo dostat tlumi¢ na doraz,
staci jen zvolit optimalni tlak. Citlivost Ctyi-
Eepové konstrukce je optimalni, tlumi¢ RP23
s nastavitelnym propedalem zde ale ma své
jasné opodstatnéni, a to docileni kompromi-
su mezi dostatecnou citlivosti a zarover co
nejnizsi reakci odpruzeni na zabér.

Drtivou vétSinu najetych terénnich kilo-
metri jsme absolvovali s aktivovanym pro-
pedalem, a to na stiedni hodnotu. Uplnou
aktivitu jsme zadni stavbé udélili pouze
v hodné kamenitych Usecich a v rychlejsich
technickych sjezdech. Ani tam by ale rezim
ProPedal nebyl pekazkou, pouze by lehce
zmirnil citlivost.

Pfedni vidlice nabizi moznost jednodu-
chého prestaveni zdvihu mezi hodnotami
100, 120 a 140 milimetrd, a to klidné za jizdy,
modrym koleckem na levé strané korunky.
Nam se v praxi jevila nejlepsi ovladatel-
nost a vyvazenost kola s prednim zdvi-
hem 120 milimetrd, v prudkych sjezdech

¢lenitym itym p jsme
pak jesté dva centimetry zdvihu pridali.
Nejniz$i moznou hodnotu mozna nékdo
nastavi ve vyjezdech, my jsme ji ale nevy-
uzili. Takika zavodni XC zdvih na tohle kolo
zkratka nepatfi, nehledé na fakt, ze s nim je
predek kola jakoby ,podkopnuty“ a vysled-
na geometrie prosté neni tim pravym. Kdo si
chce hrat béhem vyjizdky se zdvihy a s pro-
pedalem, toto kolo mu to umozni. Skoro ale
dame ruku do ohné za to, Ze drtiva vétsina
jezdcl vzadu aktivuje propedal nastalo
a stejné tak vpfedu bude vyuzivat pouze

§iné testovacich

jezdcl. M4 na tom po-

dil nejen dostatecné Sir

a zaroven ploché stfedova Cast, ale také

$ifka zadniho dilu s polstrovanim prechaze-

jicim i do bocnic. Néktefi testefi vsak zminili
fej$i spodni hranu v pfechodu do nej-

Sirsf partie, zde by mozna nebylo od véci

bocnice lehce prodlouzit svislym smérem,

pripadné je vice zahnout. Nicméné co vy-

hovuje jednomu, nemusi sedét druhému, to

dvojici-vyssich zdviht. Nemlizeme ale zno-
vu nezminit ,fingers no-friendly“ provedeni
ovladaciho kolecka zdvihu i krytky ventilku.
Fox se zda byt v tomto sméru nepoucitel-
ny a mnohé superlevné vidlice jsou na tom
po strance ergonomie ovladadu lépe.
Tocivost kola je pfikladna, a to i pres je-
ho vétsi rozméry. Ani na uzkych klikatych
pésinach jsme neméli ani jednou pocit,
Ze bychom se do nékteré zatacky ne-
mohli s kolem vejit. Reakce jsou okamazité.
Ve sjezdech je Hai Bike jako doma a dobre
si pocina i ve vyjezdech. V obou pfipadech
prijdou vhod extra hrubé plasté Continental
Mountain King. Jejich Sife 2,4“ se nam ale
na bike této kategorie zda byt az pfehnana.
Obuti sice znamena jistotu a jesté zvétsuje
jiz tak vysoky komfort, ale jeho odvalovaci

u sedel plati na sto procent.

My bychom se ale i zde priklanéli

k jiz vyzkousené technologii WingFlex, po-
uzivané na sedlech Arione ¢i Gobi. Tvarova
prizpusobivost bocnic by se tim vyrazné
zlepsila. Celkové tvrdsi skelet bude vyhodou
pro téz8i jezdce, ktefi maji u hodné lehkych
modeld problémy s rychleji ,prosezenym*
tvarem. V tomto ohledu je pouZita konstruk-
ce vyhodou. O néco horsi uz je to s absorpci
r4z(, ale maximalné se to snazi dohnat mira
polstrovani. | kdyz je z celkového zpracovani

zespodu skeletu nechybi tchyt pro original-
ni blikactku nebo brasnicku z prislusenstvi
znacky Fi'zick.

V nabidce je budto nami testovana vari-
anta s lizinami z materialu K:ium, hmotnosti
185 gramU a cenou 3290 korun, nebo verze
s karbonovymi lizinami. Ta je o sedm set ko-
run draz$i a o padesat grami lehéi. Potah
je v obou pripadech kozeny. Po ¢em sah-
nou gramhonici, je uz ted jasné. Pét deka
za sedm stovek, tomu se neda odolat.

(kad)

+ celkovy tvar, nizka hmotnost, mira
polstrovani

== ostiej$i hrana bocnic

schopnost je logicky horsi. Nehledé na mé-
né mista mezi plastém a zadni stavbou &i
na hor§i adhezi na rovném tvrdém podkla-
du. Podle naseho minéni by zde $itka 2,25"
byla zcela dostacuiici.

Detailnéjsi rozhor

Pochvalit musime celkovou torzni tu-
host nejen predniho trojthelniku, ale celé
sestavy se zadni stavbou i s pfedstavcem
a fiditky. Po této strance rozhodné nebylo
nic podcenéno. Snahu konstruktérd o do-
sazeni maxima v této oblasti doklada nejen
Siroka spodni trubka s biaxialni ovalizaci
a vyztuhou pod hlavou, ale rovnéz horni
vyztuzeni a predevsim provedeni celé zadni
stavby. Jeji mohutna ramena s obdélniko-
vym prifezem jsou dopInéna o vyrazné di-
menzované frézované dilce nesouci loziska
Cepl. Konstrukéné atypické jsou pak zadni
patky. Ty se pfi pohledu zboku tvafi jako
blok materialu bez jakéhokoli odlehceni,
az teprve ze strany od naboje je vidét jejich

maximalni vnitini odfrézovani. Na levé strané
zadni stavby je pfitomna dvojice navarenych
plecht pro lepsi rozlozeni tlaku od zadniho
brzdového tfmenu. Naddimenzovani nékte-
rych partif svédéi o povéstné némecké pre-
ciznosti. To je ostatné vidét i na mohutném
vahadle pfepakovani tlumice.

Po strance osazeni nemame pfipominky.
Kompletni kokpit véetné hlavového slozeni
od syncrosu je lahtidkou. Vysoky vykon jiz
po par kilometrech nabidly tradi¢né kotou-
Covky Magura Louise. Skvélym pomérem
hmotnosti a tuhosti se chlubi zapletena kola
DT Swiss, nicméné patnactimilimetrova osa
v prednim naboji vyuziva originaini upinak
Fox. Trochu nezvykle proto plsobi kombi-
nace klasické packy rychloupindku vpiedu
a jeho atypicka DT Swiss konstrukce vzadu.
To uz ale zabihame pfili§ do detaild.

Mame-li shrnout nase dojmy, tak je model
Hai Q FS RX prosté skvélym kolem a Sede-
sét tisic korun jsou v tomto piipadé rozumné
utracené penize. [ ]

Technicka specifikace:
Ram: Alu 6061 FLS, triple butted,

125mm
Tlumié: Fox RP23 ProPedal
Vidlice: Fox 32 Talas RLC lockout

100-140 mm

Kliky: Shimano Deore XT 22/32/44
Brzdy: Magura Louise BAT
Razeni: Shimano Deore XT
Pfehazovacka: Shimano XTR Shadow
Presmykaé: Shimano Deore XT
Kola: DT Swiss X 1800
PIasté: Continental Mountain King 2,4"

—> 1103mm

Riditka: Syncros
Predstavec: Syncros
Sedlovka: Syncros

Sedlo: Fi'zi:k Tundra
Hmotnost: 13,3kg (vel. 55)
Cena: 59 990K¢

ovladatelnost, torzni tuhost,
vyvazené odpruzeni, vykonné brzdy
zbytecné Siroké plaste, tvar
ovladace nastaveni zdvihu vidlice

lll. generacia vylepseného

modelu RAPTOR

prinasa
svojmu majitelovi

pocit slobody a dokonalého

ram: ALU 6061
vidlica: Suntour-DURO FR20/100mm

denie: Shimano ALIVIO
adzovac: Shimano ACERA

sefelt, Velo, Novatec F:20mm

Stylujazdy ...

STRATOS
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lovenska znacka Mayo patfi mezi nej-
S mladsi na trhu a nabizi pomérné vyzra-

lou kolekei reaguijici na nejmodernéjsi
trendy. Viyrazné prohnuti spodni ramové trub-
Ky u hlavy je charakteristické pro vétsinu jejich
kol. Nejinak je tomu i u nejvyse postaveného
hardtailu XC Max.

Tuhost predevsim

Ram z duralové slitiny fady 6061 kombi-
nuje dva odligné profily trubek, na XC special
trochu nezvyklé. Predni trojuhelnik vyuzi-
va zminéné prohnuti spodni trubky u hlavy
s tvarovanou spodni vyztuhou. U stfedového
pouzdra piechazi kruhovy profil ve vyrazné
rozsifeni pro maximalni tuhost. Horni trub-
ka ma kapkovity profil a nese navarky pro
bowden. Zadni stavba je ve znameni étverco-
vého prifezu, ktery této partii vyrazné pfida-
va na tuhosti, ovsem i pres esovité prohnuti
zaroven ubird na schopnosti absorpce réz(.
Ctvercové jsou i spojovaci mistky, sedlové
vzpéry nenesou navarky pro rafkové brzdy.
Patky maji standardni profilovany tvar.

Jak jsme zminili, tuhost je zakladnim
rysem ramu. Uz prvni $lapnuti do pedali

dava tusit, Ze sila jezdce se nikam zbytecné
neztraci. Kliky s integrovanou osou tento
fakt jesté podporuji, takze kolo pod zabé-
rem ochotné jede vpred. Zadni partie ramu
ma pfitom v tuhosti oproti pfednimu troju-
helniku trochu navrch.

Posed je situovan presné do XC roviny,
takze ruce lehce natazené pred sebe, sedlo
mirné vzad, ovSem nelze tvrdit, Ze by jezdec
nad fiditky doslova lezel. Ve je vyladéno
pomémé komfortné, takze ani milovnici vy-
hlidkovych jizd nebudou zklamani. Pouze
sedlo je i pfes pomémné komfortni projev
diky vyraznému tvarovani trochu omezujicim
prvkem, protoze nedovoli jezdci se na ném

Pouiti: MTB maratl
Zdvih: 120/100/8(
Pruteni: v -

Tlumeni.
Y magnes Vnéjéi nohy:

Vnitfni nohy: Al 7050, 32 mm
z fiditek
lak vzduchu

rianta s 15 mm pevnou osou
Hmotnost: 1600 g

Hmotnost:

Vyprodej modeld EPH

RLD - 3.890,-

EPICON 2009 UPGRADE!
v Alu sloupek

nova olejovi | veduchova patrona

nova paéka uzavirani vidlice

hmotnost 1700 g

Lumen)
- SR = ___.-"' Tel.
VELKOOBCHOD CYKLO A SPORT

LOD -

h

na

Vnéjsi nohy: mag
Mnitfni nohy

Pozn.: sloupel
Hmotnost: 2400 / 250

Oficidini zastoupeni pro CR:
BP Lumen - velkoobchod cyklo a sport,

83, info

Tlumeni: clej
Vnéjsi nohy:

teiny 180 - 140)mm
A S

posunout vyraznéji vzad. Geometrie kola
nabizi rozumny Uhel vidlice, dodavajici mu
na ochoté zatoCit v nizké rychlosti a nabid-
nout tak jezdci celkem sluSnou manévrova-
telnost. Na druhou stranu ale kolo diky roz-
voru neni az tak hbité ve vyssi rychlosti, kde
umi drzet smér, a ulehcit tak dlouhé sjezdy
i zaCatecnikim. V porovnani s XC idedlem
hravy/stabilni, je model XC Max o dva stupné
blize k té stabilni varianté.

V terénu

Celkem nezvyklé je komponentové osa-
zeni, které naprosto spoléhd na znacku
Shimano. Razeni SLX nelze v jeho funkci tak-
fka nic vytknout, stejné tak klikdm s integro-
vanou osou, které ackoli nejsou duté, nabizeji
dobry prenos sily. Novinka na poli Shimano
kotoucovek, mont: model s pistkem kolmo
k fiditkdm, pijemné prekvapil slusnym vyko-
nem uz po nékolika kilometrech, a hlavné vel-
mi pfijemnym davkovanim brzdného Géinku.
Packa padne celkem dobie do ruky a vykon
neni jedovaty, ale narlista postupné az do so-
lidniho maxima. Postavit bike na pfedni jed-
nim prstem neni pii silnéjSim stisku problém.

all mountain
0 mm

Vindf$i nohy.
050, 32 mm Vnitfni noh
aveni zdvihu z fiditek,

i & thurneni Hmotnsot:
]

tain

Mastaveni
pledpéti pr
Hmotnost:

On-line prodaj:

Vpredu je pomocnikem kotou¢ 180mm, klasi-
ka 160 mm vzadu stai.

Rozumnou akceleraci nabizeji i
kola Shimano s niply v pfirubé na
chymi draty.

Plasté Schwalbe Smart Sam jsou diky univer-
Zzélnimu vzorku vhodné jak do tvrdého terénu,
tak do mensiho blata. V Sifce 2,1 nabidly slus-
né tlumici schopnosti, coz aspon vzadu jezdci
trochu ulevilo. Hranaty profil trubek zadni stavby
v kombinaci s primérem sedlovky 31,6mm totiz
moc $anci ke ziemnéni jizdy nenabizi.

Naproti tomu pfedni vidlice SR Suntour
XCR s ocelovou pruzinou patfi mezi ty mék-
¢&i a pohodingjsi kousky. TéZzsi jezdec bude
Casto sahat po lockoutu, ktery je na fiditkach,
protoze vidlice je trochu mékci a pfi jizdé ze
sedla ma tendenci se vice houpat. Naopak
lehéi jezdec uréité oceni i
rovat i malé nerovnosti.

Technicka specifikace:
Ram: Al 6061

Vidlice: SR Suntour XCR RL

Kliky: Shimano FC-M543

Brzdy: Shimano BR-M575

Razeni: Shimano SLX
Prehazovacka: Shimano SLX
Presmykac: Shimano SLX
Zapletena kola: Shimano WH-M565
Plasté: Schwalbe Smart Sam 26x2,1"
Sedlo: Velo Tempo SR

Sedlovka: Zoom

Predstavec: Zoom

Riditka: Zoom

Hmotnost: 13,6 kg

Cena: 21990K¢

Diky tuhému ramu bike ochotné jede
po roviné i do stoupani. Kvili hmotnosti
sice nepatfi v akceleraci k nejlepsim, ale
to v této cenové relaci ani nelze pozadovat.
Prudké stojky mu naopak svédci, protoze
nema tendenci se hned stavét na zadni.
S mirnym nalehnutim na fiditka tak Ize vyjet
opravdu strmé kopce. Dlouhé vyjizdky jsou
diky posedu bez problému, pouze nar 1
terén trochu provéii jezdcovo pozadi.

Silakom

XC Max bude urcité vyhovovat tézsim jezd-
cuim, ktefi potfebuji tuhy ram s dobrym preno-
sem sily. Slu§né osazeni pak nabidne solidni
a spolehlivou funkci. V dlouhych sjezdech

zklame a totéz plati i ve stoupani. Pfijemny je
lockout z fiditek a hlavné vykonné brzdy.

velikost 21"

0 tuhost, ovladani, brzdy

° mensi komfort
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Ackali jsme vycerpali

jiz véechny technické
problémy, které jsme
pri tydennim servisovani
béhem cesko-polského
etapdku MTB Challenge
potkali, byla by skoda
neukézat stroje, které
jsou v nasich koncinach
tak trochu méné zname.

Znacku Sunn v celém svété proslavil
hlavné fenomenaini sjezdar Nicolas
Vouilloz. Tenhle stroj byl iZasny svym
zpracovanim jednoc¢epového ramu.
Lomena horni trubka pro uchyceni
predni ¢asti tiumice, frézované patky
nebo svérna objimka ¢epu zadni stavby,
to jsou ty nejzajimavéjsi detaily.

Kola Shark sice kdysi vznikala

i u nas, ale slo o sjezdové specialy
a dnes uz se po nich slehla zem.
Puvod tohoto stroje Shark se nam
Zjistit nepodarilo, nicméné jeho

rém z 12K karbonu je tvarové
hodné obly a karbon vyuziva skoro
na vSech komponentech. Nicméné
bychom jej zaradili k tém karbondm,
které jsou karbonem jen proto, Ze je
to lehké a in, jinak nebyl tenhle stroj
skoro ni¢im zviastni.

POLSKA KREV 6

Némecka znacka Radon produkuje
kola skoro vSech kategorii. Tento
model pro maratony vyuzivé vzadu
Ctyréepového systému s vyraznym
ramenem prepakovani k tlumici.

. Specialitkou tohoto stroje byly gripy
vyrobené z klasické omotavky. BEhem
celého zavodu drZely a povolily az

ke konci. Tenhle stroj se nam podafrilo
trochu otestovat a musime uznat, Ze
mél velmi zdarilou geometrii, ktera
umoznila jezdci si s kolem pohravat,
skakat na ném kdekoli do vzduchu, ale
zéroveri na ném se zdvihem 100mm
velmi dobre svihové jet.

Skoro dvoumetrovy jezdec téhle Orbey
si upravil jinak pomérné zéavodné pojaty
ram k obrazu svému. Kolo sice spoléha
na pruznost karbonu namisto hlavniho
¥ Cepu zadni stavby, aby byla uSetrena

| hmotnost a zustala zachovand tuhost,
nicméné jeho platformové pedaly ¢i
svarované vlastovky amoeba s hodné
nahoru namifenym predstavcem celé
sportovni pojeti stroje tak trochu borti.

Kdo by v tomto detailu hledal praci
kanadského ramare Chrise de Kerfa,
zmylil by se. Inspirace jeho tvorbou
to mozna je, ale jde o francouzsky
Commencal, coz je dité byvalého
manaZera tymu Sunn.

Tento bike také neni ni¢im vyjimecny,
tedy kromé miniaturni velikosti ramu.
Patril jediné zavodnici ¢erné pleti, ktera
meérila jen néco pod 160cm. Stavitelny
predstavec pusobil proti hodné
vysunuté sedlovce trochu podivné.
Nicméné jeji partner na tom byl se svym
bikem Orbea presné naopak, jeho bike
patfil k nejvétsim.

nebo o

étsinou sice nejde o nejaktualnéjsi modely svétovych znacek, ty uz
]sou tak néjak standardem, ktery zna kazdy, jde vsak o kousky béz-

né v jinych

doma v jinych koutech Evropy.

majiteli vyhovovaly. Jména jako Gra'mwlle Grlsley, Ideal, Shark, Nishiki,
Commencal nebo Radon, to je jen hrstka téch malo znamych, které jsou

é tak, aby svému

(u2)

Ladné tvary a perfektni design, to je fecka znacka Ideal. Dvojice jezdct tohoto tymu vyuZivala stejné karbonové ramy, ovsem

=

se znackou
2F vam
doprejeme
radost

z oblékani

funkeéni pradlo
termopradlo
cyklokalhoty
cyklodresy
cyklovesty
cyklobundy

vyrabi a dodava BoBo s.r.o.

kazdy s jinou znackou kol. Jeden mél zapletena kola Mavic a druhy Wheelsbike, oba pak shodné pouZili zubaté kotouce.
Ideal patfil rozhodné k tém pohlednéjsim kolim v poetném pelotonu.

®
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GALERIE KOL

V minulém cisle jsme si v Galerii predstavili prvni
polovinu celoodpruzenych stroji pro enduro a all
mountain jezdéni. Jelikoz je tento styl stéle vice

v madeé a navic tak néjak vystihuje smysl bikingu,

tedy touléni se ndrocnym terénem, pokracujeme

v této kategorii i nadale. Predstavené stroje jsou
vpredu osazeny hlavne vidlicemi Fox a Rock Shox,
zadnimu odpruzeni dominuje rovnéz Fox. Zajimavosti

je i devetadvacetipalcovy zastupce znacky Niner, ktery

i pres velky primer kol nabizi alternativu pro narocnéjsi
technické jezdeni. Tenhle speciél se ale trochu vymyka
svoji cenou, kterd je oproti nékterym strojam takrka
dvojndsobna. Druhym extrémem je Disident, ktery stoji
polovinu toho co ostatni biky, nicméneé vzdy je to zavislé
hlavné na vidlici, tlumi¢i a komponentovém osazeni, co
urcuje cenu. Systémy odpruzeni zahrnuji jednocepoveé

i Ctyrcepove reseni. Specialni systémy jako VLP nebo
CVA s virtudlnim bodem otéceni rovnéz nejsou vyjimkou.

Kazdy si tedy mize vybrat,

jak moc aktivni, ¢i na tahu

retézu zavislé odpruzeni zvoli. Tedy pokracujme i nadéle

v tézkém terénu.

MERIDA
One-Five-0 880-D

MONGOOSE
Teocali Elite

DIRTPARADE
Disident

HAIBIKE
Hai Ride SL

HARO
Sonix Comp

Disident sice neni all mountain v pra-
vém slova smyslu, fadi se nékam
na pomezi XC a zminéného stylu, nic-
méné tento stroj doméci znacky nabizi
za malo penéz hodné muziky.

Ram: Alloy 6061 120mm Vidlice: RST
Launch RA 130mm Tlumié: Rock
Shox BAR 2.1 Kliky: Truvativ Blaze
Brzdy: Avid Juicy 5 Razeni: Sram X.9
Pfehazovacka: Sram X.9 Presmykac:
Sram X.7 Naboje: Alloy Disc Rafky:
Remerx DHX Plasté: Tioga Red Phoenix
Cena: 19 500K¢e

ezvykly nazev patfi modelu s vys-

§im zdvihem pro tvrd$i jizdu, zad-
ni Gtyf¢epovou konstrukci a vahadlem
pfepakovani na tlumi€. Vpredu je zdvih
160mm a pevna 20mm osa.
Ram: Alu 7005 153mm Vidlice: Rock
Shox Domain 302 Tlumi¢: Fox RP 23
Kliky: Shimano SLX Brzdy: Avid Code
5 Razeni: Shimano SLX Pfehazovacka:
Shimano SLX Presmykaé: Shimano
SLX Naboje: XLC Pro Rafky: DT Swiss
E 540 Plasté: Schwalbe Fat Albert
Cena: 49 990K¢

PELL'S
Thorr FS 150 Limit

aro ma vzadu vlastni patentovany

systém prepakovani k tlumici VLP.
Ten by mél zajistit mensi citlivost pruze-
ni na tah fetézu a pUsobeni sil jezdce.
Ram: Alu 6061 VLP 120mm Vidlice:
Fox F 32 R 100mm Tlumié: Fox
Float R Kliky: Truvativ Firex Brzdy:
Shimano 575 Razeni: Shimano Deore
LX Prehazovacka: Shimano Deore
XT Presmykac: Shimano Deore XT
Naboje: Shimano 535 Rafky: WTB
Speed Disc Plasté: Kenda Small Block
8 Cena: 59 990K¢

RB
Monster EN

erida vyuzivd jednocepového za-

véseni s prepakovanim na tlumi¢
a plovouciho ulozeni trmenu zadni brz-
dy. Vahadlo pfepakovani dava vysledny
zdvih 150mm.
Ram: One-Five-O Vidlice: Rock Shox
Domain 160mm Tlumié: Rock Shox
Monarch 3.3 Kliky: Shimano SLX
Brzdy: Hayes Stroker Razeni: Shimano
SLX Prehazovacka: Shimano SLX
Pfesmykaé: Shimano Deore Naboje:
DT Swiss 370 Rafky: DT Swiss X 430
Plasté: Maxxis Minion Cena: 55 490K¢&

ROCK MACHINE
Blizzard 70

lizzard vyuziva ctyf¢epového systé-

mu prepékovani zadni stavby, ktery
dava zdvih 130mm. Ram je vyztuzen
u hlavy a sedlovky, zadni stavba ma
hranaty profil trubek.

Ram: Alpine Custom 7005 Vidlice: Rock
Shox Recon 130mm Tlumi¢: Fox Float RP
23 Kliky: Truvativ Firex Brzdy: Formula ORO
K 24 Razeni: Shimano Deore Pfehazovacka:
Shimano Deore XT Presmykac: Shimano
SLX Naboje: Shimano M 475 Rafky: Mach
1 MX Disc Plasté: Schwalbe Nobby Nic 2,4
Cena: 43 990K¢

ystém prepakovani FreeDrive je

uréitou mutaci plovouciho stiedu.
Na zadnim kole pak davéa zdvih 145mm.
Pro néro¢né poutziti je vpfedu pevna
15mm osa.
Ram: FreeDrive 145mm  Vidlice:
Marzocchi 44 TST 2 Tlumié: Fox Float RP 2
Kliky: Shimano Brzdy: Hayes Stroker Trail
Razeni: Shimano Deore Pfehazovacka:
Shimano SLX Presmykaé: Shimano
Deore Naboje: Formula/Shimano Rafky:
Mavic XM 317 Plasté: Kenda Excavator
2,1 Cena: 46 999K¢

ROCKY MOUNTAIN
Slayer SXC 30

layer vyuzivd k dosazeni zdvihu

150mm jednoc¢epového zavéseni
zadni stavby s prepakovanim k tlumici
pro vyssi progresivitu v zavéru zdvihu.
Vpredu je pevna 15mm osa.
Ram: RMB 7005 Alu Vidlice: Marzocchi
55 R 160mm Tlumié: Fox Float RP 2
Kliky: Race Face Ride XC Brzdy: Avid
Juicy 5 Razeni: Sram X.5 Pfehazovacka:
Sram X.9 Presmykaé: Shimano SLX
Naboje: Shimano/Wheeltech Rafky:
WTB Speed Disc Plasté: WTB Prowler
2,3 Cena: 81 520K¢

IIIIIIIIIII,'Z///

edinym zastupcem 29" kol je Niner,

ktery svym zdvihem 120mm sméfu-
je i do této kategorie. Virtualni CVA za-
véseni zadni stavby eliminuje vliv tahu
fetézu.
Ram: Niner alu 120mm Vidlice: Fox
RLC 29 Tlumi¢: Fox Float RP 2 Kliky:
Shimano SLX Brzdy: Shimano SLX
Razeni: Shimano SLX Pfehazovacka:
Shimano SLX Presmykaé: Shimano
SLX Naboje: American Classic Rafky:
American  Classic  Plasté: Kenda
Excavator 2,1 Cena: 94 990 K¢

SANTA CRUZ
Blur LT

lur s virtudlnim pivotem zavéseni

zadni stavby na dvojici vahadel da-
va zdvih 135mm. Kit D je nejlevnéjsim
provedenim komponentového osazeni
tohoto ramu.
Ram: Al 6069 Vidlice: Fox Float RLC
Tlumié: Fox Float RP 23 Kliky: Shimano
Deore Brzdy: Avid Juicy 3 Razeni:
Shimano Deore Prehazovacka:
Shimano Deore XT Presmykac:
Shimano SLX Kola: Mavic CrossRide
Plasté: Kenda Nevegal 2,1 Cena:
64 340KE

p4
Cistokrevny jednocep s masivni zad-
ni kyvkou dava zadnimu kolu zdvih
150mm. Predni vidlice disponuje 15mm
pevnou osou. Vyrazné je prohnuti horni
trubky s vyztuhou sedlovky.

Ram: Pell's 7005 Vidlice: Fox Float
RLC 140mm Tlumi¢: Fox Float RP 23
Kliky: Shimano Deore XT Brzdy: Hayes
Stroker ACE Razeni: Shimano Deore
XT Prehazovacka: Shimano Deore XT
Presmykac: Shimano Deore XT Naboje:
Shimano Deore XT Rafky: Mavic EN 521
Plasté: WTB Prowler 2,3 Cena: 65 970K¢

SPECIALIZED
Pitch Pro DRM

ostupnéjsi  sourozenec modelu

Enduro vyuZziva CtyfGepového sys-
tému prepakovani FSR. Vzadu je zdvih
150mm, Pike vpfedu se 140mm méa
pevnou 20mm osu.

Ram: Al M4 Vidlice: Rock Shox Pike
351 U-Turn Tlumié: Fox Float RP 2
Kliky: Shimano M 532 Brzdy: Avid Juicy
4 Razeni: Sram X.5 Prehazovacka:
Sram X.9 Presmykaé: Shimano SLX
Naboje: Specialized Rafky: DT Swiss
445 Plasté: Specialized Eskar 2,3
Cena: 54 990K¢

omaci ruéné vareny jednoCep se

specidlni vyztuhou sedlové trub-
ky dava zdvih 165mm. RB sazi hlav-
né na originalitu, vpfedu je pevna osa
a zdvih 160mm.
Ram: AL 7020 T6 Vidlice: Marzocchi
55 TST 2 Tlumié: X-Fusion Vector
RPV  Kliky: Shimano SLX Brzdy:
Shimano SLX Razeni:  Shimano
SLX Prehazovacka: Shimano SLX
Pfesmykaé: Shimano SLX Naboje:
Shimano SLX Rafky: WTB Speed Disc
Plasté: WTB Weirwolf Cena: 46 990K¢&

TOMAC
Snyper 140 - 3

uralovy ram vyuziva zadni stavbu

bez ¢epu u osy zadniho kola. Ten
je nahrazen pruznosti materialu vzpér
a diky pfepakovani k tlumici dava zadni
stavba zdvih 140mm.
Ram: Al 6069 T6 Vidlice: Rock Shox
Recon 130mm Tlumié: Fox Float RP 2
Kliky: Truvativ Stylo Brzdy: Avid Juicy
3 Razeni: Sram X.7 Prehazovacka:
Sram X.9 Presmykaé¢: Shimano SLX
Naboje: WTB Laser Rafky: WTB Laser
Disc Plasté: Kenda Kinetics 2,35 Cena:
64 900K¢E

mnnn



V minulém vydani
naseho servisniho radce
jsme se podivali na to,
jak dostat tlumic¢ ven

z rdmu. Jeho demontéz
neprovadime pro nic

za nic, protoze si
ukdzeme, jak osetrit
jeho kluzna pouzdra.

fikladem nam bude vzduchovy
Ptlumié s dvojici duralovych vio-

Zek. Toto provedeni totiz vyzaduje
Castéjsi udrzbu nez tlumice s ocelovou
vlozkou a duralovymi podlozkami vyme-
zujicimi polohu tlumi¢e v Gchytu. V prvni
fadé musime vlozky dostat z oka ven.
Pokud je tlumi¢ jiz dostatecné zajety
a vlozky trochu opotfebované, miizeme
je vyndat pouze rukou. Kdyz to nejde,
muzeme je vzit pfes hadfik do klesti (obr.
1), abychom je neposkodili. Podebrani
Sroubovakem ném sice praci ulehci, ale
na vnitini strané viozek byva ¢asto tésni-
ci gumicka (obr. 2), kterd chrani vnitfni
pouzdro pred nedistotami, a tu bychom
si zbyte¢né poskodili. Pokud tam gumic-
ka neni, lepsi nez Sroubovak bude tenka
Cepel noze (obr. 3), ktera do mezipro-
stor vnikne daleko Iépe.

Pokud je tlumi¢ novy a viozky nejdou
vyndat ven, zbyte¢né se o to nesnazime,
ni¢emu bychom tim neprospéli. U vyn-
danych vlozek pak zkontrolujeme jejich
povrch, zda neni pfili§ opotfebeny pro-
vozem (obr. 4) a oCistime je. Totéz pro-
vedeme s vnitfnim prostorem kluzného
pouzdra. Jsou-li véechny dily v poradku,
namazeme jak pouzdro, tak viozky vaze-
linou, a miizeme v8e nasadit zpatky.

Jestlize jsou vlozky poni¢ené, musi-
me sehnat nové s odpovidajici rozteci,
primérem a samoziejmé odpovidajicim
vnitfnim otvorem pro $roub upevnujici
tlumi¢ v ramu. Nékdy postaci vyménit
jen vlozky, ale mnohem leps$i je nahradit
i nalisované ocelové pouzdro uvniti oka
tlumice. To Ize z tlumice vylisovat pomo-
ci jednoduchého pfipravku.

Staci k tomu ocelova kulatina, ktera
bude mit stejny pramér nebo na konci
osazeni odpovidajici vnéjs§imu praméru
ocelového kluzného pouzdra v oku tlu-
mice (obr. 5), a trubicka s vnitfnim pra-
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lového pouzdra. Trubitka samoziejmé
musi byt del$i, nez je Sitka oka tlumice.

Postup je jednoduchy, kulatinu nasa-
dime do oka tlumice, pokud ma na kon-
ci navadéci zuzeni, je to mnohem jed-
nodussi. Na druhou stranu oka tlumice
nastavime trubi¢ku a celé to upneme
do svéréku. Bez néj tento postup ne-
ni mozny, leda bychom méli specidlni
lis. Utahovanim celisti svéraku se nam
pouzdro postupné vysouva do trubicky,
az je nakonec venku. Pokud by byla tru-
bicka krat$i nez navadéci zakonceni ku-
latiny a pouzdro, dojde k zapfeni pouz-
dra o cCelist svéraku a nedostaneme ho
z tlumiCe ven, leda bychom prosté tru-
bi¢ku néc¢im nastavili.

Nasleduje nalisovani nového pouzd-

te si to sami
Jak ma lduzng porzde Elumiss

mit odpovidajici rozmér, coz nejprve
zjistime posuvnym méfitkem, abychom
pouzdro nevylisovali a pak nezjistili, ze
neni k sehnani. Vzdy musime mit nej-
dfive nové vlozky i pouzdro, jinak nema
smysl se do vymény poustét. Sice ma
pouzdro z vnéjSku vyrazené oznace-
ni rozméra (obr. 6), ale to zjistime az
po vylisovani. Nové pouzdro nalisujeme
uplné stejné, jako jsme puvodni dostali
ven (obr. 7). Kulatina s navadécim za-
konéenim nam usnadni rovné naliso-
vani, tedy alespon ze zacatku, pak uz
neni potieba. Lze to provést jednoduse
pouze v Eelistech svéraku. Lepsi je pod-
lozit jednu stranu tlumiCe prkynkem,
aby se zbyte¢né neodrel, nebo staci
hadfik. Pouzdro z vnéj$ku namazeme,

navic po obvodu nafiznuté, takze by to
nemél byt problém. Pouzdro by mélo
byt na obou stranach stejné vzdale-
no od kraje oka tlumice (obr. 8), aby
zaprvé tésnici gumitky mély dostatek
prostoru a také aby se nerovnomérné
neopotiebovavaly kluzné viozky. Pokud
bychom nedopatfenim nechali na jedné
strané pouzdro precnivat, nebo bylo
rozmérové $irsi nez oko tlumice, drhlo
by o vlozky, Eep by se netoil a postup-
né bychom vse znicili.

Jestlize se Ukon zdafil, méli bychom
do namazaného pouzdra nasadit viozky
a cely tlumi¢ mizeme namontovat zpét
do ramu. Vlozky mozné pujdou tiz, pro-
toZe je vSe nové a neopotiebované, tak-
Ze je mUzeme nalisovat ve svéraku, ale
opét podlozené hadfikem nebo prkyn-
ky, aby se zbyte¢né neomackaly. Pozor
na rozméry, mozna nepUjdou dovnitf
pouzdra proto, Ze prosté nemaji odpo-
vidajici prameér, to jesté pred pfipadnym
nalisovanim musime zkontrolovat.

Vlozky by se po dotazeni v rdmu ne-
mély ani hnout a klouzat by mély jen
uvnitf pouzdra. Jednoduse to Zzjistime
po uchyceni tlumi¢e pouze v jednom
oku a zkusmém pootoceni s nim. Mél by
jit trochu ztuha, ale nikoli trhané, nebo
s vyraznym odporem. No a vlozky by se
nemély v Gchytu protacet. Dotazeni Srou-
bu ¢epu na krev kvili zamezeni jejich
pohybu by to totiz vyresilo jen na chvilku.
Nelze-li jinak, bude tfeba viozky opét de-
montovat a nechat primér upravit pre-
lesténim nebo obstarat jiné. Srouby v Ce-
pech tlumice nakonec dotahneme silou,
pred dotazenim je dobré natfit zavit tme-
lem, aby nedoslo k jejich povolovani.

Tento navod je uz trochu ,vyssi divei
a patfi spiSe do specializovanych dilen.
Nicméné pro Sikovného kutila to roz-
hodné nebude problém.

Garda je opét za dvefmi. Letos
se Sympatex BikeFestival Garda

Trentino kona opét na carodéjnice,
tedy od 30. dubna do 3. kvétna.
Na své si piijdou vsichni milovnici
horského kola od jezdcl xc a mara-
toncl, pro néz je pfipraven bikema-
raton rlznych délek, az po freeride-
ry, ktefi by si mohli zajezdit s Richie

Schleyem a Wade Simmonsem.
Ubytovani je mozné zafidit v ceském
kempu X-Centrum, lezicim u méstec-
ka Malcesine, kde kazdoro¢né sidli
spousta nasich hobby jezdcl, za-
vodnikU i redaktord. Zabavy je vSude
dost po celou dobu festu, ale hlavné
se da otestovat spousta kol vétsiny
véhlasnych znacek, pokochat se
novinkami pro rok 2010 ¢i nakoupit
véci u nas méné dostupné. Za nu-
lové vstupné je to tedy celkem dost
muziky.

Fanousci Silenych zaleZitosti sku-
piny Jackass maji nyni na vybér
dalsi srandi¢ky podobného razeni.
Tentokrat jde o porad Nitro Circus
na MTV, kde neni o bolest a pady
nouze. Jeden z velmi zajimavych
kousku je salto na kole, coz by ne-
bylo nic tak neobvyklého, kdyby
neslo o silni¢ni kolo. Na kratkém vi-
deu na www.mbuk.com je k vidéni
celé salto, perfektné dotocené az
do dopa kdy se bohuzel Uzky
predni plast zapichne do hliny, tak-
Ze nasleduje dalsi trik, kotoul vpred.
V&em silni¢ardm, touzicim naucit se
néjakou tu paradicku, se toto video
urcité bude libit. Nase varovani ale
zni: ,Nedoporucujeme!“
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mérem vét$im nez je vnéjsi primér oce- | ra do oka tlumice. V prvni fadé musime | aby $lo lisovat lehéeji. Je kvili tomu (u2)

A prece se toci...

to€na rukojet jakozto systém fazeni na horském kole uz ma na krku péknych par
Okfiik& Do povédomi ji dostal prfedevsim Grip Shift firmy Sram Corporation, a to

na pocéatku devadesatych let minulého stoleti. O pouhych par rokd pozdéji toto
fazeni preferuje na svych modelech cela fada zndmych vyrobcu kol a bikefi se podle
vyznani déli na ,packare“ a ,gripshiftare“, podobné jako dnes na zastance hardtailtl
a vyznavace kompletniho odpruzeni.

Grip Shift ale nebyl jedinou moznosti, jak pfi fazeni otacet rukojeti nebo alespor jeji
Casti. Priblizné ve stejnou dobu jako Grip Shift spatfilo svétlo svéta i fazeni Campagnolo
Bullet. To vyuzivalo ke zméné prevodu celou rukojet. Bohuzel chod fazeni byl stejné tak
tézky, a tedy i $patné ovladatelny jako u vSech tehdejsich bikovych sad italské znacky.
Ve srovnani se Shimanem a Suntourem byly tvrdé pruziny kampy v terénu kritizovany
mnohem vice nez na silnici. Jeden z priikopnikd bikovych komponentu se proto v polo-
viné devadesatych let ze svéta MTB potichu vytratil a napis Campagnolo je od té doby
mozné vidét pouze na silni¢nich komponentech.

Byli zde ale i dalsi hradi, ktefi vsadili na otaceci rukojet. Jednim z nejdilezitéjsich byl
némecko-francouzsky Sachs, jenz predstavil svij koncept Power Grip nedlouho po zmi-
flované americko-italské dvojici. Systém ne nepodobny feseni Campagnola pouzival
rovnéz kompletné otocny cely grip. Pro potize s obéasnym nechténym prehozenim byl
pak Power Grip doplnén o dodatek ,Plus” a na jeho nosniku se objevila mala aretacni
posuvna packa, zamezujici nezadoucimu prehozeni. To ale byly teprve neprili§ Uspés-
né zacgatky fazeni Sachs, k nimz patfil i systém Twist Ring, s plastovym otoénym pul-
mésicem, ovladanym palci. Mnohem dal uz se ale dostaly nasledné generace power
gripu, s vyrazné zkracenym, anatomicky tvarovanym radicim gripem. Power Grip Pro
uz si nasel vétsi procento uzivatelt i mezi samotnymi zavodniky, at uz v kombinaci se
superlehkymi termoplastovymi ménici Sachs Neos a Quartz, ¢i s klasickymi Shimano.
Nasledné pohlceni fady znacek véetné Sachsu firmou Sram pocet otocnych fadicich
rukojeti na trhu zredukovalo, ale paradoxné tuto variantu fazeni zacalo u svych nejlev-
néjsich sad pouzivat Shimano pod oznacenim Revoshift. Otocna rukojet tedy stale Zije
a zda se, ze i Zit bude. Napriklad pro détska kola se v pfipadé revoshiftu zda byt tou
nejvhodnéjsi alternativou.

Ale ted uz zpét ke grip shiftu a k patnact let starému ¢lanku, pfevzatému z Cykloservisu
22 z roku 1994. V té dobé skute¢né prozivalo americké fazeni obrovsky boom, a kdo
mél na kole pétistovku, nebo dokonce zde avizovanou osmistovku s dodatkem ,X-Ray*,
byl prosté IN. Maximéalni jednoduchost systému a nizka hmotnost byly tou nejsilnéjsi
zbrani. Vnitfnosti mechanismu zde predstavovala pouhé plechova pruzinka a zapadky
na opac¢ném dilu. Nic vic a vSe fungovalo na vybornou. Oproti hodinovému strojecku
pacek Shimano nesporna vyhoda.

V soucasnosti Sram nabizi jak otocné fazeni Twister v jednotlivych kvalitativnich Grov-
nich podle sad, a to s krokem 1:1, tak i verzi Attack Twist Shifter s pomérem 2:1 pro
ménice Shimano. A pokud toto sou¢asné fazeni polozite vedle patnact let staré, tedy jiz
historické osmistovky, nijak vyrazné rozdily nespatiite. Pro¢ néco od zékladu inovovat
a prepracovavat, kdyz to zkratka funguje? (kad)

Nejen deli ndzev

Grip Shift se pro pristi sezonu rozlouéil se svou “500“ a predstavil
sviij trumf pro pFisti rok - prithledny SRT 800 X-Ray.

Meite-1i na svém biku Grip Shift, a to jeho pro tento rok nejvy35{ model SRT 500, a myslite
si, e jste vybaveni pln stejn jako John Tomac nebo Missy Giove, opét jste zaspali dobu.
Chicagské firma totiZ nelenila a pro piiti sezonu plifla se zdsadnimi zménami.

PRESNEJSH, RYCHLEJSH

Klasick4 “500%, kterd se letodnf sezonu objevovala u vESiny profesiondld, vzala zcela za
své a byla nahrazena na prvnf pohled funk&nE nijak odliZngm modelem SRT 800 X-Ray.
Pokud se vim tenhle sloZity nézev zdd vedle prthledného krytu jako jedind inovace, jeZ
oblibené fazeni postihla, nemdte pravdu. Sram Corporation sice trofku natihl nizev
azprithlednil kryt mechaniky, zisadn® viak taky zménil viastnosti a funkinost fazeni.

I kdyZ se “500" vyvarovala vi¥iny nemoci sviich pedchiidet, stdle zde v piipad

fistdval i i kterd byla trnem

p ¥ urditd nep jednotlivich p
v oku jak nékterych zdvodniki, tak ndrofnéjiich zikaznfki. JestliZe jste tedy u 500"
nékdy museli prek doladit pootoenim rukojeti i pfes moment klapnuti,

Ze jedinou zménou na novém Grip Shiftu SRT 800 X-Ray je prithledny plastovy kryt? V
Zddném pFipadé, Pravd rukojer pro pFehazovadku, difve n;ii:r':ﬁm hﬂi;fand prya n?:rmn
doladéini, je na novém modelu diky ocelové prufiné daleko presnéifi
u prithledné “800" nic p b i PruZina v otolné: h jesilngjEi
(Grip Shift tuto silngj3f ocelovou pruZinu doddva samotnou a milZete tak zpfesnit i svou
#3500, takZe kaZdé klapnuti je i pfesnjif a silngj3i. Zv1a3E diky druhé viastnosti se
vém uZ nestane, Ze byste rukojetfl nechténé otolili o dva stupné.

Kromé toho, Ze Grip Shift nynf vyrdbi nekolik barev rukojeti (#lutou, éervenou,
maodrou a éemou), z nich zmizela i &fsla indikujici zvoleny pfevod. Nahradila je Sdrka,
jeifE pozice by vim méla poskytnout stejnou informaci.

Slune¢né dny jsou tady, s nimi
prijdou ke slovu plavky a sandaly
a také néjaky ten cruiser, abychom
byli u rybnika ,in“. Pro vSechny vy-
znavace cruiseru je urcen sraz uspo-
fadany pfi konani silniéniho marato-
nu Mamut Tour v Pferové. Devatého
kvétna tak majitelé elegantnich stro-
ji, které byly kdysi zékladem pro
prvni horska kola, mohou predvést
své milacky pohromadeé. Stejn
motorkafi maji na srazech prehlidku
svych stroju, i ,cruiserafi“ budou

ci své milacky vystavit na odiv
verejnosti.

Podle oficialnich stranek www.gi-
roditalia.it vzkazal Lance Armstrong
svym fanouskim, zZe i pfes zrané-
ni kliéni kosti se na start jubilejniho
stého zavodu Giro d’ltalia postavi.
Lance tak po zavodni pauze bude
mozné vidét na kole od 9. do 31.
kvétna 2009.
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= Dokonceni ze str. 1

A konecné co se tyce ulozeni osy na-
boje, tradi¢néjsi provedeni vyuziva ku-
lickova loziska, kdy kulicky mohou byt
v néboji samostatné, nebo ve vénecku.
Déle se vyrabi naboje na primyslovych
loZiscich s ocelovymi nebo keramic-
kymi kulickami v lozisku, ale u freesty-
lovych kol existuji i naboje, které maijt
pouze keramické kluzné pouzdro. Je
toho opravdu hodné.

Ze zku$enosti mechanikd vyplyva,
Ze mnozi jezdci jezdi tak dlouho, do-
kud se chod naboji nezhorsi, aniz by
jim dopfali preventivni Gdrzbu. Jak
by se o né méli starat, aby co nejlépe
a také nejdéle slouzily?

Zasada Cislo jedna je udrzovat je
v Cistoté, tak jako zbytek kola, a pravi-
delné je mazat. Drtivd vétSina naboju
je dnes kvalitné utésnéna, ale i tak by
se neméla myt tlakovou vodou. Pokud
mame naboje s koénusy, pak si musime
na jejich rozebrani pofidit specialni ko-
nusové kli¢e a kvalitni vazelinu. Pro ty,
co by to chtéli doma zkouset poprvé,
bych doporudil, at tak uéini nad néja-
kym vétsim kusem hadru, aby se jim
nepoztracely kulicky. Ve pak staci vy-
gistit, namazat a vratit na puvodni misto.
U néboji s primyslovymi loZisky byva
Udrzba snazsi. Ta se vétSinou omezu-
je pouze na namazani ofechu. Mnoho
vyrobcl dnes navic nabizi ndboje, kte-

Diouhanova poradna

Jak nan

Kotoue mezinarodniho standardu
IS s Sesti dirami jsou dnes diky snazsi
vyrobé nejrozsifenéjsi a je jich dnes
nepfeberné mnozstvi, takze kazdy z&-
kaznik si mdZe vybrat podle chuti rizné
tvary a velikosti. CenterLock méa zase
jednodussi montaz, protoze jak nazev
napovida, se utahuje jednou centralni
matici. Jeho nevyhodou je mensi vy-
bér kotouc¢u. Pokud vlastnite naboje
s center lockem a chcete jiné kotouce,
neni tfeba véset hlavu, existuje redukce
na mezinarodni standard.

Na co by si tedy méli cyklisté dat
pozor pfi vybéru novych naboju?

Predevsim by neméli zbyte¢né Setfit.
Naboje jsou tim, co nam vibec umoz-
fuje se na kole pohybovat. Mély by
proto byt pokud mozno co nejkvalitnéj-
$i. Vybral bych si tedy nejradéji néjaké
loZiskové, které jsou dobfe utésnéné
a maji u nas dobry servis. To znamena,
Ze v piipadé poruchy sezenu nahradni
dil v kazdém lep$im bikeshopu, i kdyz
budu daleko od domova.

Dalsi a velice podstatny faktor pfi

ahoje

U nabojii je diileZita nejen tdrzba, ale
i bézna ocista.

Na myti naboj postai i Stétka na
radigtory.

vile. Je nasnadé, Ze takovou vili uz ne-
ni jak vymezit a naby se musi vyménit.
Nové XTR vyplety, které nas tym pouzi-
va, se nastésti rozebiraji velice jednodu-
$e, tak to nezabere ani tolik Casu.

Co nejkuriéznéjsiho jsi za ta léta
v bikovém kolotoci vidél, co se s na-
boji muze stat?

Pri rozborce nabojti s konusy a kulickami je tfeba zkontrolovat opotiebeni konust a kulickovych drah. Na prvnim obrazku je vidét opotiebeni horniho konusu a na tietim obrazku vyjeti kulickovych drah.

ré Ize rozebrat pouze rukou, nebo jen
za pouziti imbusu (jako napf. DT, Mavic,
atd.). Na pfipadnou vymeénu loZisek je
uz vétsinou potieba mit sadu speci-
alniho naradi, a tam uz bych se svéfil
do péce odbornikl.

. Kdyz jsme mluvili o tom ofechu.
Cim takovy ofech mazat?

To je taky hodné rozdilné podle
znacky. Vétsinou je to popsano v ma-
nudlu od vyrobce, kazdy pouziva néco
jiného. Mavic na své ofechy doporu-
Suje vyhradné mineréini olej, Shimano
ma zase specialni fidkou vazelinu.
U Shimana navic, i kdyz tuto vazelinu
vyrabi, se do ofechu ani nevyplati lézt,
protoze vas levnéji (Casové i financné)
vyjde ofech novy. VSeobecné se spi$
pouzivaji husté oleje, nez vazeliny,
které mohou pfi nizsich teplotach tuh-
nout a slepit praporky. Razem pak neni
do &eho $lapat.

U kotouéovych naboji dnes exis-
tuji dva standardy - na Sest dér
a CenterLock. Ktery je podle tebe
lepsi?

Naboje s pramyslovymi lozisky jsou prakticky bezidrzbové, po opotrebeni se pouze prelisuji

loZiska.

koupi je také vizudlni stranka. Existuje
nepfeberna $kala designd a barev,
od lakovanych, az po elox, ale tam uz si
kazdy musi poradit sém.

Mas mnohaleté zkuSenosti se servi-
sem zavodnich kol, s jakymi porucha-
mi se u naboju nejéastéji setkavas?

Nejbéznéjsi zavadou byva Spatné se-
fizeni kénust, které vede k vydfeni lo-
Zziskovych drah naboje. Idealni je hned

na novém kole prekontrolovat, jestli se
nam oba naboje to¢i hladce, nebo na-
opak nemaji zadnou vdli. Prvni sefizeni
konusl by vsak jezdci bez zkuSenosti
rozhodné neméli provadét sami, proto-
Ze nespravnou udrzbou se da vice po-
kazit. Je lep$i si postup nechat ukazat
a vyzkouset, jak se ma spravné sefizeny
naboj tocit. Mnohdy je rozdil mezi vili
v lozisku a pretazenim koénusu velmi
maly, takze je zapotiebi trocha cviku.

VASE DOPRPISY

Véazena redakce.

Zajimal by mé vas nazor na fadici paky Campagnolo
Ergopower. Mam v umyslu si stavét nové silniéni kolo a zvazu-
ji, jakou sadu pofidit. Jiz fadu let pouzivam dily Campagnolo,
ale nyni jsem na vazkach, zda neprejit na Shimano. Doposud
jsem mél skoro ¢tyri roky starou sadu Chorus. Nedavno jsem
se ale svezl na kamaradové ultegie a pfislo mi, ze paky lépe
padnou do ruky, a hlavné jemnéji fadi a lépe brzdi. BEhem pfi-
blizné triceti tisic najetych kilometri mi navic museli v pravé
pace ménit dvakrat néjakou pruzinku, protoZe pfi fazeni nebyly
dobie citit plivodni polohy a na nejvét§im pastorku nechtéla
prehazovacku vibec drzet. Takze jsem ted trochu nerozhod-
ny. Vzdycky jsem se povazoval za zastance Campagnola, ale
pokud mi treba Shimano Ultegra nabidne lepsi ovladatelnost
a aspon stejnou Zivotnost, pak bych uvazoval asi o ném. Vasim
testem uz prosly mraky kol, co byste mi doporuéili? A prosim,
dily Sram mi nenutte, jejich fazeni jednou packou se mi nelibi.

Mnohokrat diky za odpovéd. @Daniel Vesely

Vase nerozhodnost je pochopitelna. Zplsobil ji ale prede-
v8im fakt, ze jste mél moznost pfimého srovnani starsiho fazeni
Campagnolo s novym Shimanem, coz je samo o sobé dost zava-
déjici. Pokud se zaméfime na souc¢asnou produkci Campagnolo
a na nové paky Ergopower Ultra-Shift, pak jsou jakékoli vase
obavy zbytecné. Zatim jedinym problémem je fakt, Ze tvar no-
vych pék nepad! Uplné kazdému do oka. Anatomicky tvar téla
i ergonomie samotnych padek jsou ale ve srovnani s predchud-
cem mnohem lepsi a propracovanéjsi. Stejné tak se zvysil brzdny
vykon, k némuz doslo lehkym posunem hlavniho ¢epu. Problémy
s G-pruzinkami jsou u poslednich generaci pak minulosti. To véak
jiz bylo vyfeSeno dfive, a to hlavné u sad nizsi a stfedni tfidy, kte-
rym byl do pék implantovan systém Escape, plvodné vyvinuty
pro nejlevnéj$i xenon. Takze pokud srovname ovladatelnost po-
sledni generace pak Ergopower a téch vami pouzivanych, pak je
zde opravdu vyrazny rozdil.

Jestlize ale prece jen zvazujete sadu Ultegra od Shimana,
pak bychom vam doporucili si jesté chvilku pockat, az na trh
dorazi jeji posledni generace. Tu jsme pfedstavili v letosnim
Cykloservisu &islo 6 a na trhu by se podle slov zastupctl znag-
ky méla objevit v pribéhu cervence. A i kdyz piSete, ze se vam
nelibi jednopackovy systém Double Tap znacky Sram, rozhodné
by nebylo od véci jej vyzkouset. Jde pouze o zvyk, jeho funkce
je velice piesna a po ergonomické strance jsou paky $pickové.
Volba je tedy na vas. Nicméné vSechna v soucasnosti nabizena
fazeni jsou jiz oprosténa od détskych nemoci a ve vSech pfipa-
dech mzete poéitat s dokonalou funkci i ovladatelnosti. Zasadni
je, co se vam libi a co vam nejlépe padne do ruky. (red)

Cus Cykloservisaci!

Mam jeden technickej dotaz. M4m uz hodné staryho bajka,
je to Trek 970 z roku 1995, teda na ikstécku jesté s osmikolem
vzadu. VSechno ale porad funguje a to kolo mam hodné rad,
takze ho prosté nechci davat pry¢. Mam uz ale hodné olita-
ny prevodniky a fikam si, Zze bych vymeénil cely kliky. Chtél
bych tam dat Deore LX v provedeni Hollowtech 2. Ma otazka
zni nasledovné, nebude mi i ¢kovyho fetézu
s devitkovejma pfevodakama délat neplechu? Bojim se tieba
namotavani fetézu a podobné.
Dik za odpovéd a stale vihké pero.

Radek Svoboda

Ahoj Radku!

Muizes byt v ipIném klidu, véechno bude fungovat bez problé-
md. | kdyz teorie fika, Ze k ,devitkovym* pfevodnik(im patfi odpo-
vidajici fetéz, tak v praxi zadné problémy vétsinou nejsou. Sirsi
fetéz je sice na prevodniku trochu voInéjsi do boku, to ale neni
na $kodu. Problémy by mohly nastat v opaéném pfipadé, a sice
kdybys chtél kombinovat uzsi ,devitkovy“ fetéz se starsimi pre-
vodniky uréenymi pro kombinaci s osmikoleckem. Pak by tfeba
v blaté mohlo Castéji dochazet k tebou zmiriovanému namotavani
fetézu. Takze klid a nohy v teple. (red)

Naboj s kénusy je z obou stran osa-
zen dvéma matkami, které plsobi proti
sobé. Na obou stranach by méla z ma-
tek presahovat stejna délka osy, kterd
se uchycuje do patek. Najit tedy presné
umisténi nemusi byt vzdy jednoduché,
zvlast kdyz nejdfive dotahujeme jednu
stranu a podle ni pak upravujeme staze-
ni matek na strané druhé.

Jak Casto zavodnikim rozebiras
a kontroluje$ naboje ty?

To je rGzné, hlavné to zavisi na po-
Casi. Nékdy jsem je nemusel rozebirat
cely rok, ale po blativych proprsenych
zévodech, jako je tfeba Drésal nebo
oblibené Sudety, byla jejich tdrzba nut-
na. | pfes kvalitni utésnéni se necistoty
a voda dovnitf dostanou a spolu s ole-
jem pak uvnitf vytvorfi hrubou hmotu. Ta
pak mezi kulickami a drdhami loZisek
pusobi jako brusna pasta a vybrusuje
do téla naboje prohlubné, &imz vznika

Author full

éktefi jezdci, zpravidla
NbikeFi, si navykli po-

uzivat prstové ruka-
vice celoro¢né. Pravé na ty
zaméfil Author svij model
AS-10FF, jenz zajistuje vyni-
kajici ochranu dlané i bfisek

prstd, a pfitom
cely hibetni dil
nabizi optimal-

ni ventilaci diky
sitované struktu-
fe vysoce pruzné
lycry. Ani v parném
1été nemusi mit jezdec
strach, ze by se v téch-
to rukavicich vafil.

Cela dlain je vyrobena
ze syntetické kize Amara,
jez nabizi dlouhou Zivotnost
a navic netrpi neduhem klasic-
ké piirodni kize, tedy netvrd-
ne po namoceni a nasledném
uschnuti. Dlar je propracovana
pro komfort jezdce. Prestoze je z vétsiny
jednovrstva bez polstrovani, tak v téch
nejzatézovangéjsich partiich nechybi ze-
sileni a gelova vypli. Protiskluzové prv-
ky zde zastupuje non-slip Amara, tedy
klasicka silikonova mfizka, a pak prouz-
ky v horni Casti dlané a na bfiScich pal-
ce a ukazovaku. Uchop gripu i brzdové
packy je proto velice jisty. Ur¢itou venti-
laci by dlani méla zajistit fidka perforace
materialu.

Hrbetni ¢ast kombinuje jiz jmenova-
nou lycru s froté na palci, které v horku
urcité prijde vhod k utirani potu. Na uka-
zovaku je amara pretazena do boku,

Vidél jsem rozpUlené ofechy, roztrze-
na téla nabojl, utrzené pfiruby na dra-
ty, prasklé praporky, které ponicily cely
vnittek naboje, atd. Asi nejvétsi ,pre-
kérku“ jsem resil u jednoho zavodnika
na fourcrossu. Tésné pred zavodem
jsem zjistil, Ze se mu jeden pastorek,
na ktery je zvykly startovat, na ofechu
protaci. Problém byl v tom, Ze na 4X se
pastorky na kazeté preskladavaiji tak,
aby byly vétsi pastorky vice ve stifedu
ofechu. Kvli tomu se musi kazeta roz-
montovat a slozit jinak, no a ten volny
pastorek si nakonec udélal cestu skrz
materidl ofechu a todil se voIné na obé
strany. Nakonec se v$e rychle vyfesilo
jinou kazetou, ale ten ofech pak musel
jit pryc¢.

Diky za postiehy. V dal$im pokra-
&ovani se koukneme na tdrzbu a po-
ruchy u kotoucovek.

(mig)

%5,

<Y s,

finger

aby toto misto prili§ ne-

trpélo, my bychom zde

ale radéji vidéli vyraznéj-
i vyztuZeni. Neoprenové
zakonceni kolem zapésti
je mozna zbytecné silné,
ale diky mensi kontaktni
plose se zde ruka piili§ ne-
poti. Zapinani na suchy zip predstavuje
klasiku. Ke stfihu rukavice nemame pri-
pominky. Nabizi vyborné usazeni na ru-
ce i v pripadé dlané. Méné materialu se
zde ukazalo jako vyhoda, i kdyz s tim
souvisi 0 néco horsi absorpce otiesu.

Rukavice Author AS-10FF jsou na-
bizeny ve velikostech M-XXL za cenu
od 430 korun.

(+)
(-]

(kad)

stfih, prodysnost, protiskluzové
prvky

absence vyztuhy mezi palcem
a ukazovakem



Mountainbiking v Solné

Zazijte krajinu hor a jezer

ilé ledovce impozantné uzaviraji
Bobrovskou nahorni plosinu, jejiz

bila skalni seskupeni s prastary-
mi borovicemi-limbami a loukami po-
setymi kvitim jsou pastvou pro oci. Vice
nez sedmdesat kiistalové Cistych jezer
s lesknoucimi se hladinami vas bude
provazet na cesté Solnou komorou
a jisté neodolate zastavce k osvézujici-
mu vykoupani.

Od konce dubna az do zacatku lis-
topadu laké svét hor na jihu Horniho
Rakouska a casti sousedniho Styrska
ke sportovné zaméfenym taram. Solna
komora patfi se svymi 1500km biko-
vych tras k nejpestiej§im teréndm pro
mountain bike vibec. Cisty vzduch,
nedotéena piiroda a Gchvatnd kulisa
nemlZou nechat chladnym Z&dného
bikera. Kazdy zde najde néco vhodné-
ho pro sebe — odpocinkovou projizdku
na kole kolem jezera nebo skutecné
vyzvy — prejezd z Hallstadtu do Gosau
nebo pokoreni ,Vééné stény“ v Bad
Giosern na horském kole.

Priroda a akce v jednom baleni - ti-
cho prerusované jen vlastnim rytmem

v opojeni z horského kola

srdecniho svalu. Pouze o jednom vi-
kendu v roce je po klidu, to pfi dnes jiz
legendarnich zavodech Salzkammergut
Mountainbike-Trophy, kdy se z pneuma-
tik jen koufi. 3400 ctizadostivych bikerd
se na vrcholech severné od Dachsteinu
vydava z poslednich sil.

Zvlast v regionu mezi oblastmi
Ausseerland — Dachstein — Bad Ischl
a jezerem Traunsee se zaméfili na bike-
ry a pres 30 podnikU se zafidilo tak, aby
splnilo veskera ,bikerska“ prani.

Proto zde najdete specializované
ubytovaci zafizeni pro vyznavace hor-
skych kol (od 4hvézdickovych hote-
10 az po kempy), ktera nabizeji nejen
veskera zafizeni jako garaze pro MTB,
mycku a misto na suseni kol i prani
prédla a ¢istirnu, ale maji také pfiprave-
nou spravnou radu pro kazdého bike-
ra a jsou mu napomocni pfi planovani
tlry.

Pokud si nékdo nechce brat bike s se-
bou na dovolenou nebo chce jedenkrat
pocitit na kopci High-End ,Fully“ nebo
,Carbon-Bike, neni problém si svijj bike
vypujc¢it v nékterém ze specializovanych
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obchodl na misté a majitel vam ho po-
hotové dopravi do hotelu.

Pii ambiciéznich stoupanich a nad-
hernych vyhledech se bikefi v Solné
komore dostanou pékné do raze. Jako
odménu si pak muzete dopfat porad-
nou salasnickou svacinu v nékteré ze
stylovych chat. Jestlize kdysi v Solné
komote byla proslula pohorka (slavna
Goiserska) jako outdoorové vybaveni
¢islo jedna, dnes uz potkate v Gtulnych
chatach k diskusi vice biker(i nez pésich
turistd.

Pokud se nahodou v zapalu vymény
zkusenosti zapovidate natolik, Zze pre-
hlédnete Cas, kyvadlova autobusova
doprava pro bikery vam mize ¢ast trasy
usnadnit.

Vsechny informace na jedno kliknuti:
www.biken.at

Zde najdou bikefi nejen vSechna
specializovana zafizeni, ale ke stazeni
také velkou ¢ast mountainbikovych tras
v Solné komofe — dokonale vyobraze-
nych s mapou, roadbookem, vyskovym
profilem a bezplatnymi daty GPD!

) -
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PROGRESSIVE

SUPERHYDRO

TECHNIQUE

TE O7F~

SLX DISC

velikost 15°, 174, 19%, 21, 23" ram ALU HYDROFORMING SHF barevné
kombinace cerno-modré matnd, cerno-Gervend matna, cerno-stifibrna leskla,
cerveno-Zluta leskla vidlice SUNTOUR XCR-RL ménié SHIMANO SLX Fazeni
SHIMANO SLX kliky SHIMANQO SLX kazeta SHIMANO SLX brzdy SHIMANO SLX
zapletena kola MAVIC CROSSRIDE predstavec ZOOM Lite Fiditka ZOOM Lite
sedlo ACTIVE SO01X6 sedlovka ZOOM Lite plasté RITCHEY Z-MAX pedaly

SHIMANO M520 o
doporuéena cena: 30.600,- Ké

www.vautron.cz ® infotel.: +420 558 437 072 ¢ e-mail: mcsport@mcsport.cz
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Jaky tlumic si poridit

a pro jaké nasazeni?

A jaky do néj nahustit
tlak, pripadneé jak silnou
koupit pruzinu? Touto
problematikou nas serial
o tlumicich uzavrreme,

i kdyz ne tak uplne,
protoze navazeme
servisnimi moznostmi
jednotlivych dovozcl.

okud kupujeme novy tlumic, v prvni fa-
pdé musime znét potfebny zdvih a roz-

tec, které musi byt dodrzeny. Zdvih zad-
ni stavby udavany vyrobcem nam sice napovi,
ale nefekne nic presného. Poméry prepakovani
zdvihu tlumice na osu zadniho kola jsou totiz
v rozmezi 2,5-3, takze pokud bude mit tlumic¢
chod 50mm, pak vysledny zdvih mize byt
125mm nebo i 150mm, coz je podstatny roz-
dil. Budeme-li tedy shanét tlumi¢, musime znat
rozte¢ oko-oko a délku pistnice, tedy hodnotu
jejiho chodu. Dalsi naleZitosti jsou spojené
s vnitfnimi duralovymi viozkami v oku tlumice
a jejich odpovidajici roztedi a priméry. To jsme
ale zminili uz minule.

Jestlize bychom pouzili kratsi tiumi¢, ma-
Ze se stat, Ze nam bude zadni stavba narézet
do nékteré casti ramu, a ten tak poskodime.
Zrovna tak deli tlumi¢ mize zplsobit problé-
my a jina hodnota zdvihu taktéz. Maloktery ram
je totiz konstruovan pro nékolik délek tlumicd.
S vyjimkou modelu Rocky Mountain Flatline,
a variaci s nastavenim tiumice v nékolika ot-
vorech pro moznou zménu zdvihu. Ta ale po-
¢ita stale s odpovidajici délkou tiumice a jeho
zdvihem, udavanym vyrobcem kola. Takze
v zasadé neménit a zachovat jiz dané hodnoty,
aby geometrie kola a chod odpruzeni zdstaly
zachovany v maximalni funkénosti tak, jak to
zkonstruoval vyrobce.

Pruzinu, nebo vzduch

Co ale zaménit Ize, je pruzici médium.
Na starsich enduro kolech byly ¢asto pouziva-
ny tlumice s vinutou ocelovou pruzinou, kterou
dnes jiz piné nahradil leh¢i vzduch. Takovyto tu-
ning rozhodné neni od véci. Pokud nehodldme
na kole profesionalné sjezdovat, i kdyz i tady
uz se usazuje vzduch, odlehéeni tiumice vyme-

Sjezdoveé Safari )

TL

nou za vzduchovy nam urcité pomaze. Citlivost
téchto modelli je na vyborné trovni a navic dis-
ponuji ¢asto vice moznostmi regulace. To, Ze
je pruzina nejcitlivéjsi médium sice stale plati,
ale uz ne tak definitivné. Jeji hlavni vyhodou je
to, Ze i kdyz se tlumic poskodi a vytece z néj
olej, stale dokaze udrzet ram ve vychozi pozici
a pruzit. Jakmile utece vzduch, je kolo nepou-
Zitelné.

Zasadni rozdil je ale v rozdiiné hmotnosti
obou provedeni. Napriklad hmotnost tiumice
Fox Van R s ocelovou pruzinou je 3399 bez pru-
Ziny a hmotnost vzduchového tlumice Float R je
200g. Pripocteme-li navic hmotnost pruziny mi-
nimalné tii sta gramu, je jasné, kolik Ize usetit.

Samoziejmé zména ale musi odpovidat
charakteru jezdéni. Nelze nasadit na freerido-
vé kolo tlumi¢ urceny pro XC a naopak. Navic
néktefi vyrobci maji své systémy odpruzeni jiz
nastavené na urcitou hodnotu kompresniho tiu-
meni, takze tfeba nasadit tlumi¢ bez moznosti
regulace téhle veli¢iny mize znamenat vyrazné
propruzeni zadni stavby pfi kazdém $lapnuti.

Vzduchové tlumice se pohybuji v cenovych
relacich zhruba od i tisic korun, takze jde o po-
mémé levnou alternativu, at uz jako nahradni
dil, nebo jen tuning pro zménu pruziciho média.
Spickové kousky ale stoji pres deset tisic a do-
kézou ustat hodné tvrdé jezdéni, coz bylo pred

-—

Bryle pro sjezd maiji své koreny v motokrosu a nejinak je
tomu i u modelu Race Safari od znacky Shet.

ovy tvar rdmecku ma vyrazné
predsazené partie nad obod&im

a luxusni ftfivrstvé polstrovani.
Skla z materialu Lexan by méla byt vy-
razné odolnd proti poskrabani, coz se
nam pfi standardnim provozu potvrdilo.
Soucasti baleni jsou iridiova skla a na-
hradni ¢iré provedeni. Oba typy maji in-
tegrované piny pro nasazeni trhacek. Kdo
jezdi cely den po sjezdové trati, tuto moz-
nost rychlé odisty a zaroven ochrany skla

jednou vrstvou slidy uréité oceni. Siroky
pasek s tfemi pruhy silikonu zajistil dosta-
tecneé jisté uchyceni na pfilbé.

Mékky rdmecek s vhodné zvolenym
tvarem padne spise jezdctim s vétsim ob-
licejem. Bryle jsou totiz rozmérnéjsi a pa-
tfi k tém, disponujicim Sirokym zornym
polem, které jezdce neomezuje. Pres
ramecek je dobfe vidét i tésné pred ko-
lo. Velikost bryli ale nepfekazi v usazeni
do prilby, napfiklad do sjezdovych mode-
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I na freeridovych modelech se dnes pouZzivaji vzduchové tlumice. Tato variace
DHX Air od znacky Fox ma ale svého pruzinového bratficka pro jesté tvrdsi
jezdéni.

Vhodna délka tlumice
a jeho odpovidajici
zdvih jsou v tomto
pripadé rozhodujici.
Jinak by se zadni
stavba dost neSetrné
setkala se sedlovou
trubkou, nebo by se
tam tlumic¢ naopak
nevesel.

10 Giro se vejdou bez obt|2|

Pések Ize nastavit na délku, takze

ani v tom neni problém. U skel jsme chvili
vahali, zrcadlové provedeni neni sice vy-
razné tmavsi nez ¢iré, ale drobnou vadou
je odraz ,safari“ pruhl z ramecku na je-
jich vnitini strané. Zprvu to jezdce trochu
rusi, ale po chvili uz to ani nevnima, navic
to neni v zorném poli, ale jen kolem spod-
niho okraje ramecku.

Vymeéna skel nevyzaduje moc sily, sed-
micka vyfezu po zatlateni dobie zapadne
do pryzového ramec€ku. Pochvalit musi-
me trojitou vrstvu polstrovani, pficemz ta
kontaktni s obli¢ejem je tvofena jemnym
flisem, takZze opravdu luxus. Co se tyce
odvétrani, patii bryle mezi slusny stfed,
takze nebyl problém s pocenim skel.

Komu nevyhovuiji dan4 skla, miize zvo-
lit z dalsich tfech odstin(, kazdy za 352
korun. Sada deseti trhacek stoji 250
korun. Cena bryli s dvojici skel je 1390
korun, coz je fadi mezi lepsi, ale nikoli
nejdrazsi modely. Svym provedenim ale
mezi to lepsi urcité patfi.

(u2)

polstrovani, velikost zorného
pole, piny

° odraz ramecku

Flux haeB.0 o

nékolika lety vysadou pouze pruzinovych tlumi-
0. PFi vybéru je ale kromé vSech rozmérd také
potfeba poditat s tim, zda mél pavodni tlumi¢
pretlakovou nadobku, ¢i nikoli a také, na jaké
strané byla v ramu umisténa. Pohyb tlumice
uvnitf rému, ktery na to nebyl konstruovan, by
totiz mohl zpUsobit jeji kontakt s nékterou Casti
a nasledné poskozeni. Je spousta ,Sikuld*, kte-
fi si prosté koupi ,néjaky“ tlumi¢ v bazaru nebo
jej slepé objednaji a pak se divi, e jim to nepa-
suje, a navic ani poradné nepruzi.

Nastaveni

Jestlize jsme koupili ten spravny tiumic, je
potieba jej v ramu nastavit. Montaz by méla
zarugit hladké otaceni éepli v okach tlumite
(viz. Hobbybastler) a nasledovat bude vhodné
nastaveni tvrdosti. Je$té predtim ale mizeme
u vypusténého tlumice nebo tlumice s demon-
tovanou pruzinou zjistit, zda pfi stlaceni ramu
az na dno zdvihu tlumice nedochazi ke kon-
taktu nékterych casti. Odhali to pfipadné ne-
presnosti v rozmérech tlumice ¢i jeho zdvihu.
| prodejce se nékdy muze splést a poslat o par
milimetrdi krat$i model a tohle je jistota, jak pie-
dejit poskozeni.

Nastaveni vzduchového tlumice je jednodus-
$i, protoze piesnym tlakem si jej mazeme pfi-
zplisobit svym potiebam. Rozmezi minimalniho
a maximalniho tlaku byva 50-300 psi, ovsem
kazdy vyrobce miva jiné hodnoty. Zalezi samo-
ziejmé na systému piepakovani zadni stavby,
protoze 150 psi na jednom ramu nemusi byt va-
bec pohodiné na druhém. Odpovidajici tvrdost
tlumice udava hodnota SAG, neboli zanofeni.
Zjistime ji jednoduse tak, ze tiumi¢ nafoukame
na néjakou stiedni hodnotu a na kolo v klidu
nasedneme do jizdni pozice. Na pistnici vzdu-
chovych tlumicd byva Casto gumicka, kterou
jsme piedtim nasunuli az ke stiracimu krouzku.
Po sesednuti z kola by méla gumicka zlstat

Hodnotu zanoreni tlumice (SAG)
Zzjistime po nasednuti na kolo budto
pomoci gumicky na pistnici, nebo

u tlumi¢e Rock Shox Monarch navic
diky vyznacené stupnici. Ctvrtina az
tretina zdvihu po nasednuti by méla
byt idealni volbou.

Otocit tlumic¢ nédobkou
dopredu by znamenalo
jeji kontakt s ramem.
Vsimnéte si, jak je tenké
zakonceni pruziny
pretazené pres mezeru
v podloZce na pistnici.
Je to dlilezité pro
spravnou funkci pruziny.

na pistnici zhruba ve Ctvrting az tietiné jeji dél-
ky. To, o kolik nam pistnice zajela do tlumice, je
tedy hodnota SAG. Chceme-li jinak, je to rozdil
mezi délkou tlumice v klidovém a zatizeném
stavu. Jestlize tam gumicka neni, poslouzi tieba
plastovy stahovaci pasek. Nékteré tiumice maji
na pistnici pfimo stupnici, o kolik se zasunula,
aby bylo mozné zjistit SAG presné. Tato hod-
nota se zjistuje i u prednich vidlic, aby bylo do-
sazeno potfebné citlivosti. Zkusent jezdci si ale
Casto uberou nebo pridaji podle citu.

U pruzinového tlumice plati totéz, ovem
namisto gumicky je na pistnici elastomerovy
nebo gumovy doraz, takze si pomizeme tim.
Tvrdost se pak nastavi otacenim pruziny s ma-
tici po zavitu na téle tlumice. Ovéem pozor, téz-
kému jezdci natvrdo piitazena pruzina stejné
nepomuize, spiSe zhorsi cely chod odpruzeni.
Maximum regulace prepéti je zména o dvé az tfi
otacky pruziny, pak by méla nasledovat jeji vy-
ména za odpovidajici tvrdost. Pruziny maji rliz-
nou tloustku dratu, vnitini prameér, rizné vinuti
i podet zaviti a samoziejmé tomu odpovidajici
sflu. Tvrdost pruzin se udava v librach na palec
a pii vybéru je tfeba pocitat jak s hmotnosti
jezdce, tak se zdvihem rdamu a pomérem pre-
pakovani. Je to tedy alchymie a zvolit vhodnou
pruzinu tedy Casto stoji dost namahy a také
penéz, v tom ma vzduch prosté vyhodu. Pfi vy-
méné pruziny je potieba dat pozor na to, aby
jeji zakonceni nebylo pfimo v mezefe vyfiznuté
v podlozce na pistnici. Matice je totiz celistva,
ale podlozka ma vyfez pro nasazeni a pruzina
musf dosedat celou plochou, konec dratu tedy
nesmi byt piesné ve vyrezu, jinak by se pruzina
mohla na tlumici kroutit.

Tolik tedy k vybéru a nastaveni tlumice, na$
seridl je u konce. Nyni uz jen navazeme tech-
nickymi informacemi o detailech servisu od jed-
notlivych dovozcu.
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u nas malo vidanou znackou, tak

i svym majitelem. Italsky ram FRM
Brama je totiz stavén na miru Miloslavu
Kvasnickovi, nasi predevsim bikové le-
gendé prvni poloviny devadesatych let.
A tento karbonovy kousek neni prvnim
kolem, které nam ,Kvasek“ do této rub-
riky zapGjcil. Na kanarkové zbarveny
Klein Attitude, ktery je $perkem i po vice
jak patnacti letech, si jisté dobfe vzpo-
minate.

FRM Brama z roku 2004, ackoli je
o mnoho let mladsi, pfedstavuje ale
témér stejny unikat, jakym byl Klein.
Osazeni pak doklada majitelovu pecli-
vost, zaméfeni na detaily a v neposledni
fadé gramhonicstvi. Celé kolo vazi 6,8
kilogramu. Samostatny ram 1050 gra-
mu, celokarbonova vidlice 350 gramd,
zapletena kola FRM s karbonovymi
rafky 1200 gramd, sedlo 170 gramu
a mohli bychom pokracovat. Majitel ko-
la v§echna tato ¢isla doslova sypal z ru-

Tentokrét je Kolo z lidu zajimavé jak

Nové u KTM a jen 8.300 grama.

ROON,

kévu, aniz by se musel kamkoli podivat.
Malokdo zna své kolo takhle dokonale
a nutno pfiznat, Ze toto FRM je rozhod-
né ve spravnych rukach.

Tuhost nikoli na Ukor
pohodli

Karbonovy rd&m ma po konstrukéni
strance celou fadu atypickych prvkd.
Predni trojuhelnik je feSen pro co nejvys-
$§i torzni tuhost i pevnost v okoli stfedu.
Z toho ddvodu jsou pouZzity $iroké trubky
kruhového prirezu a sedlova trubka se
bezprostiedné pod presmykacem hod-
né vyrazné rozsifuje. Atypicnost se tedy
tyk& predevsim zadni stavby, u niz je
namichan takika dokonaly pomér mezi
tuhosti a schopnosti absorbovat otfesy.
Spodni ramena se tvafi hodné mohutné
a nevSednim prvkem jsou zde vyrazné
bocni zlabky v partii za sttedovym pouz-
drem. Jesté zajimavéj$i je provedeni
podsedlovych vzpér. Ty nahofe vyuziva-
ji monostay konstrukci, ktera je v misté

BIKE INOUSTS

Silnicka do horl!

KTM Myroon je leh&i nez vétsina silni¢nich kol. Nové definovand technologie od KTM, carbon-
monocogue umozruje KTM-hardtail s tim nejlepsim pomérem tuhost/vaha (STW). Ten rozdil
déld novy ndkladny a promysleny KTM HE-FC-M-R-rdm, ca. 1000 gramd (pfi velikosti ramu 48).
Revoluéni: Zzhavé nové, postmount — uchyceni brzdového tfmenu na zadni stavbé.

Stejnd Race-geometrie jako u modelu Score (uhel posedu 73°/uhel fizeni 71°) se postard o

dokonaly pfenos sily a pocit s jizdy.

Prodejci CR & SK : Info / tel. + 420 731 487 943 / e-mail: t.krc@ktm-bikes.cz

(pfi velikosti rému 48, bez pedalu)

pfechodu do samostatnych ramen dopl-
néna o pficny otvor, z néhoz plynule vy-
chézi opét dvojice zlabku. Je to rozhod-
né efektni, a navic ma pouzité feeni svij
pfinos, protoze vzhledem ke své tuhosti
je kolo nadprimémé komfortni.

FRM Brama, pfestoze uz ma v piipadé
naseho exemplare na krku pér kfizk(, pa-
tii i dneska mezi absolutni $pi¢ku ve své
kategorii. Tuhost je zcela nekompromis-

www.ktm-bikes.cz

ni, konstrukce ramu je po této strance
k jezdci-zavodnikovi vylozené $tédra.
Stejné je na tom i ovladatelnost, ktera
nas presvédcila jiz po nékolika metrech
jizdy. Reakce od fizeni pfesné odpovidaji
pozadavkim zavodnikd, jsou okamzité.
Kolo se ochotné pokldda do zatacek,
stejné tak jizda ze sedla neznamena
pretahovani se s fiditky. Nékomu by toto
kolo mozna mohlo pripadat az dost zivé,
podle nas jeho reakce presné odpovidaji
celkovému pojeti a zavodnik je oceni.

VyloZzenym prekvapenim pro nas by-
la mira nabizeného pohodli. Malo takto
tuhych rdmu nabizi takovou porci kom-
fortu. Vychytavky zadni stavby tedy sku-
te¢né nejsou jen pro ozdobu, ale ocivid-
né maji svou funkci. Pohlcovani otfest
je podpofeno i karbonovou sedlovkou
FRM, ktera je vybavena pfimym zam-
kem ve stylu Roox.

Po strance komfortu je navic skvé-
le vyvazena predni a zadni ¢ast kola.

KOLg

Celokarbonova vidlice s mir-
nym konstantnim prdhybem
mé& ramena vyztuzena jakymsi
podélnym Zebrem, které navy-
Suje tuhost v krutu. Karbonovy
sloupek i nepfilis mohutna ko-
runka poskytuji vidlici vice nez
dostate¢nou odezvu pfi prejez-
du nerovnosti.

Dalsi Sperky od FRM

Italska znacka se nezabyva jen stav-
bou ramu, mozna dulezitéjsi z prodejni-
ho hlediska jsou pro ni predevsim jeji
superlehké komponenty. K tém nejza-
sadnéjs$im zde patii zapletena kola FRM
FL-R22 s galuskovymi karbonovymi
rafky. Karbon je pouzit také na stfedo-
vé casti ndbojli, mezi pfirubami. Nizka
hmotnost kol je Gctyhodné, my bychom

[

ale radéji preferovali o néco vyssi tuhost
pred uetfenymi gramy. Pfi silném za-
béru je u kol znat lehké krouceni, stejné
tak pfi silové jizdé do prudkého kopce.
Ze nizkd hmotnost neni za véech
okolnosti v&im, dokazuji i brzdové Ce-
listi FRM se zajimavé frézovanym té-
lem. Brzdovy Ucinek odpovida nizké
hmotnosti a my bychom zde mozna
dali prednost klasickym skeletonim
od Campagnola. Navic vybrat ty nej-
vhodnéj$i brzdové Spalky pro karbo-
nové rafky také neni UpIné jednoduché
a docilit toho, aby kolo vic brzdilo, nez
kvicelo, chce trochu toho laborovani.
Od FRM pochazi také predstavec
a fiditka. V kompletu velice tuhy celek,
ktery ocenite predev§im ve spurtech.
Zrovna v této oblasti uz je dnes ale
znacka o podstatny kus dale. Sedlo
FRM ma vyloZzené zavodni tvar, hmot-
nost i pohodli, kterého neni zrovna nad-
bytek. Jedna se o kombinaci karbonové

Z LInyY

skofepiny, kozeného potahu a titano-
vych vzpeér.

Dal$i osazeni je uz mixem sad
Campagnolo Chorus a Record. Samo-
ziejmé bez pfipominek. Pouze Kkliky
na ¢tyfhran uz v dnesni dobé pusobi po-
nékud archaicky a toto starsi provedeni
kampy patfi zarover k nejmékcim viibec.
Pfesto byl pocit z pfenosu sily doko-
naly, coz hovofi jen ve prospéch ramu.
Na druhou stranu, klikdm nemUGze nikdo
uptfit eleganci, ktera dnes tolik moderni-
mu ¢ernému karbonu tak trochu chybi.
Pedaly Look KéO jsou uz klasikou.

FRM Brama Miloslava Kvasnicky uz ma
rozhodné néco za sebou, presto nabizi
stale skvély jizdni zazitek. Navic podobné
kolo rozhodné nepotkate na kazdém ro-
hu, toto FRM prosté skvéle vystihuje nasi
rubriku Kolo z lidu. (kad)

&
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ALWAYS THINKING

Barvy pro vase kolo
Zadejte u svého prodejce
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Martin Horak »Tady jezdim jac
Aneb Gocodlle Trophy po éesku

Usmeévavého maratonce
Martina Horaka, ktery uz
vyhrél prakticky vsechny
vyznamné domaci zavody,
neni treba predstavovat.
V letosSnim roce jsme
prijali jeho pozvani stravit
spolu par tréninkovych
dni na Mallorce, kde
kazdorocné najizdi své
jarni kilometry a nasledné
jsme s nim projeli doma
jeho tréninkovy mtb okruh.

artin  Zije s predni ceskou
M bikerkou llonou Bublovou

v Bélecku, které leZi asi 9km
od Hradce Kralové. Za nizkoenergetic-
kou novostavbou se rozléha travnata
zahrada, kde si pry ¢asem postavi par
hlinénych skokd pro ctyfletého syna
Ondru, nebot jak nam Martin pozdéji ten
den predvedl, rozvoj vybusnosti a sily
v détstvi na bmx kole je dulezity pro cel-
kovou rychlost v dospélosti. A co kdyby
nahodou Ondra jednou také ke kolGm
pfilnul. I kdyz ten ma o své kariéfe zcela
jasno. Jak mamince lloné jednoho dne
se vsi vaznosti sdélil, on na kole zavodit
nebude. llona si pry docela oddechla,
aby vzapéti Ondra poodhalil své plany
do budoucna - bude pry zavodit na mo-
torce.

At tak, ¢i tak, k obéma cildm vede
dost dlouha cesta, kterou si oba jeho
rodi¢e prosli, kdy od samého pocatku
museli krok po kroku budovat to, z ¢e-
hoz vytézili maximum ve své zavodni
kariéfe — llona vybojovala titul Mistryné
republiky v XC i maratonu, Martin pak
vyhrél prakticky vSechny eské marato-
ny a stal se Mistrem CR v maratonu.

Pozdni zacatky kariery

Martin véak sam podotyka, ze zaéit
jezdit na kole od nuly az v sedmnacti,
jak to délal on, je jiz prili§ pozdé a pro-
to si je také védom toho, Ze na bednu

ve svétovém pohéru to uz bohuzel ne-
bude. Vétsina jezdcl, ktefi se pohybuiji
na $pici ve svétovém meéfitku, budovali
kariéru uz od détstvi pod dohledem tre-
nérll mladeze, jako tfeba dva nasi nejvy-
znamnéjsi zavodnici Kulhavy a Spésny,
ktefi dokazou ve svétovém poharu zajet
prvni desitku.

Martin ve svych 17 letech jezdil mtb
tréninky tieba hodinu a pul dlouhé, ale
na totélni doraz. Diky tomu si jej vSi-
ml hradecky trenér silnicni staje PSK
Whirlpool Ota Fiala, jenz se ho zeptal,
zda chce byt dal jenom hobik, nebo se
stat zavodnikem. Po kladné odpoveédi
na druhou otazku mu poradil s tréninko-
vym planem. Ze dne na den tak Martin
zacal objizdét tii az ctyrhodinové trénin-
ky a jak dnes sam fikd, prakticky ho to
prvni dva roky ,zabijelo a nebyl scho-
pen jet rychle, pouze najizdél kilometry.

Prvni dva roky tak Martin s objemem
najetych kilometrd poskodil ze Sesti tisic
na 24 prvni rok a na 30 tisic kilometrd
rok druhy. Jako mechanik v hradeckém
bikeshopu (shodou okolnosti byl v sute-
rénu vysokoskolskych koleji, kde jsem

za studif bydlel a k Martinovi do kramu
jsem chodil, pozn. autora) kazdé rano
pred otevienim najizdél objemy kilo-
metrd na silnici, aby pokracoval v tré-
ninku odpoledne po préci. Takze tyhle
dva roky kolo vylozené jen piezival, ale
nakonec se to vyplatilo, i kdyz to bylo
hodné tézké. Diky Otovi pochopil, jak
funguije lidské télo a poznatky aplikoval
sam na sebe, takze dnes si tréninkovy
plan déla sam.

€ekéni na odpruzenou
sezonu

Pocatkem dubna ma Martin naje-
to pres osm tisic km, z toho 5600km
za $est tydnl na Mallorce. Leto$ni
sezéna je pro néj prelomova v tom,
ze ackoliv setrvavad v domacim tymu
Cyklomax, presedlal z Rock Machine
na Specialized. To by nebylo tak za-
sadni, mnohem vyznamnéjsi je zména
v tom, Ze bude zavodit na celoodpruze-
ném kole Epic, které disponuje zdvihnem
100mm na obou jednotkach. To pro
Martina znamena zvykani si na zcela
novy stroj, na némz sedi oproti peviidku

s 80mm vidlici o kus vys. Zatim laboru-
je s vyssi polohou fiditek, celkové vSak
posed vyhovuje jeho pozadavkim, tak-
Ze sedi v tzv. nulové pozici, kdy kolmice
svedena ze $picky kolene propnuté no-
hy prochazi osou pedalu.

Epic nové generace ma nastésti
oproti dfivéj$imu modelu tézisté posu-
nuté zase doprostied ramu a nema tedy
tézky zadek. Diky moznosti nastaveni
prahu odtrzeni na jednotce Mini Brain si
Martin mdZe sdm nastavit, pod jak vel-
kym réazem zacne zadni stavba pruzit.
Diky tomu se na kole jede jako na pev-
faku az do té doby, nez se vjede do te-
rénu. Nejvétsi rozdil a pfinos pak Martin
vidi v tom, Ze na epicu neni problém
Slapat i v nerovném terénu a ve stou-
péani kolo vic sedi. Hmotnostni rozdil
necelého kilogramu neni na rotujicich
komponentech, ale na ramu, kde ho
jezdec zas tolik nepozna, ale vyssi vahu
kompenzuje mnohem lepsi kontakt kola
s povrchem v rozbitém terénu.

Epic je osazen vidlici E 100 Future
Shock, kterou si Specialized vyviji sdm
a ktera se idealné doplruje s funkci tlu-

mice — podobné jako kdysi TerralLogic
u Foxu se i Future Shock pod tlakem
od jezdce chova jako pevna vidlice
a propruzi pouze pfi rdzech odspodu,
tedy od terénu. Kolo jsme si pii spo-
le¢né vyjizdce projeli a nutno podo-
tknout, Ze epic je prakticky hardtailem,
a to i pod silovym zébérem ze sedla az
do chvile, nez najedeme na jakykoli vy-
raznéjsi vystupek. To ostatné pred néja-
kou dobou nastinil i test nové generace
modelu Epic.

Celkovou hmotnost Martinova kola
(ve velikosti M i s pedaly, rohy, koSikem
a jesté dusemi v plastich) jsme navazili
10,6kg. Ta prakticky odpovida katalo-
gové hodnoté 9,9kg, kterd je vazena
u velikosti S bez pedall, roht ¢i kosiku.

Tim nejduleZitéj$im, co na epicu uda-
va rychlost, jsou kola, zapletena do na-
boju Tune a rafkd NoTubes plochymi
draty DT Revolution. Obeé kola tak na va-
ze ukazala 1280 gramu. Bezdusovy sys-

tém NoTubes pak odleh¢i dalSich par
deka, ale hlavné zlepsi jizdni vlastnosti.

To nés privedlo i na dotaz, zda Martin
neuvazuje o galuskach, z nichz jsou
ostatni zavodnici tak nadSeni.

LAcCkoliv jsou jejich vlastnosti o po-
znani lepsi, nez u jakéhokoli jiného
systému, v soucasné dobé zatim proti
galuskdm hovofi velmi drahy provoz
a problémova oprava defektu. Sam
jsem je uz testoval a jejich pfinos vidim
tfeba v tom, Ze ve stoupani je na prelo-
mu kopce a na horizontu jezdec na ga-
luskach schopen vyvinout o néco vyssi
rychlost, nebot kola jsou velmi lehka
na obvodu a maji lep$i odvalovani.
Hodné to samoziejmé zalezi na dezénu
galusky, jejim nafouknuti, nastaveni pru-
Zeni na odpruzeném kole a podobné,
ale pokud bude mit jezdec vSe doko-
nale vyladéno, bude mit na galuskach
navrch. S tim musim u svych soupeft
pocitat. Takze zatim galusky nebudu
mit, ale véfim, ze ¢asem se podali jejich
cenu snizit a zjednodusit tdrzbu.“

Trénink

Pojdme se nyni od kola presunout
zpét k tréninku. Trénujes radsi sam
nebo s tymovymi kolegy?

,Kdyz najizdim kilometry a trénuiji cel-
kovou vytrvalost, radsi jezdim ve skupi-
né. Dlouhy trénink je snesitelngjsi a Ié-
pe to utika. Intenzity vSak trénuji sém,
protoze uz vim, co moje télo potfebuje
ke zlepSovani vykonnosti. Podle po-
méru vykonu, tepu a laktatu uz dokazu
poznat, co moje télo jesté snese a kdy
uz by dalsi trénink byl jen zbyte¢nym
trapenim, které by mé jen hodilo zpatky.
Poslouchat své télo je strasné dulezité.
Za ty roky tréninku uz ¢lovék pozna svuj
limit, tfeba j& snesu intenzivni tréninky
do urcité hranice a kdyz limit svého téla
prekrocim, vétSinou vzapéti onemoc-
nim.

Mladi jezdci si vétsinou davaji hrozné
zabrat, i kdyz tfeba citi inavu. To je koli-
kréat lepsi si slevit a zregenerovat se, nez
to prehnat a pak na zavodech vyhoret.
Celkové se pak da fict, Ze z deseti dnu
tréninku je potieba aspon dva dny jet
podle wattli a tepd.

Casto &teme, Ze ten a ten zavodnik
se dokaze pripravit na jeden zavod
v sez6né. Délas to také tak, ze si vy-
beres jen nékteré zavody ¢i obdobi
v roce, pro které si pfipravi$ svuj tré-
ninkovy plan?

Takhle to chodi u téch absolutné nej-
lepsich jezdcu na svété, ktefi se pripra-
vuji tfeba jen na mistrovstvi svéta nebo
olympiadu. Treba ve svétaku je kdokoli

z prvni dvacitky zavodnik schopny vy-
hrat a podfizuji tomu vSechno. Pak zale-
Zi na tom, zda se ten ktery jezdec sou-
stiedi jen na jeden dulezity zavod, nebo
je dobry celou sezonu standardné.

Vzhledem k tomu, ze MS se jezdi
na podzim, neni mozné mit $pickovou
formu uz na jate. Top forma trva tak
od tfi do $esti tydnu jednou roéné, né-
kdy i dvakrat, ale neni uz tak vysoka.

Navic j& mam svou sezénu posunu-
tou jesté tim, ze na konci roku jezdim
na Crocodile Trophy, ¢imz si odsunu
odpocinek az na listopad, kdy uz jsem
dfiv trénoval na novou sezoénu.

Jezdi§ na horském kole, ale vétsi-
nu ¢asu stravi§ na silniéce. Vénujes
se také tréninku techniky jizdy v tech-
nickych pasazich?

Pro mé je dulezité byt hlavné szity
s kolem, proto také jezdim jen na jed-
nom stroji a nechci kombinovat pevné

s odpruzenym. Vylozené jen techniku
jizdy v lese uz trénovat nejezdim, ale na-
roénym pasazim se nijak nevyhybam.
Myslim si, Ze pokud je jezdec s kolem
dostatecné szity a uz podvédomé vi,
jak se zachovat v rdznych situacich,
pak nema ani ve sjezdech problémy.
Velkym nesvarem u hobiku je tfeba to,
Ze si ve sjezdu, za nimz ihned nasledu-
je prudky vyjezd, nechaiji tézky prevod
a po vjeti do svahu najednou nevédi, co
s kolem. Pak zase piijedou do sjezdu,
nejprve maji velké ogi, v puice se viak
zaleknou, a misto aby to uz dold pusti-
li, zastavuji a vyndavaji nohu z pedalu.
Gravitace pak logicky vykona své.

Proto je uréité potreba trénovat na bi-
ku, splynout s kolem v terénu a nevyhy-
bat se nicemu, co ndm pfiroda do cesty
stavi. Velmi dulezita je plynulost jizdy,
je potieba pilovat prijezdy zatadek,
pfejezdy nerovnosti a zkouSet, kam az
muZu zajit ve sjezdu. Idedl je nechat si
ukazat od zkusenéjsich jezdcu prijezdy
téz8ich pasazi a pak to sdm zkouset.

Kdyz pak jedu na zévod, ktery chci
vyhrat, vétsinou uz jeho trat znam do-
predu. Presné tak jsem to udélal tfeba
u nejtézsiho maratonu u nas — Sudet,
akoréat dat je celé za jeden den je stras-
né zdlouhavé, protoze kdyz si chci zku-
sit vSechny tézké pasaze nanedisto,
celou trat jedu misto péti tfeba devét
hodin. Lepsi je si takhle dlouhou trat pfi
tréninku rozdélit na vic ¢asti.

Pro kvalitni vysledek je pak dulezita
zaprvé vykonnost, a pak aby mél jez-
dec kolo dokonale v ruce. Kdyz je totiz
vykon dobry do kopce, je lepsi i z kop-
ce. Jestlize se totalné ,nevystavim“
ve vyjezdu, nebudu v najezdu na sjezd
unaveny, mam lepsi koordinaci pohybt
a tudiz lepsi ovladani kola.

Kolik procent ¢asu stravi$ pfi tré-
ninku na biku a kolik na silnici?

Silniéni kolo vyuzivam k najeti obje-
mu a tréninku intenzity, na biku jezdim
hlavné abych si na néj zvykl v terénu.
Celkové tak na silnici sedim 80% Casu.
Ono je totiz snazsi jet v tréninku M



B> primér 32 km/h na silnici a v zavo-
dech pak tficitkou na biku, nez na biku
trénovat v tézkych terénech tieba pra-
mérem 25 km/h a v zavodech se pak
snazit jet rychleji. Rozhodné je dulezi-
téjsi i v sezoné jezdit mezi zavody kmi-
hové na silnici, protoze z vyssi rychlosti

do pomalejsi v lese se da dostat Iépe
nez obracené.

Jak travi$ zaslouzené volno po se-
z6né?

Na regeneraci mam zpravidla mésic
az mésic a pul, ale neni to GpIné volno,

ale spi$ si kolo uzivam na vyjizdkach
pro radost s kamarady, které bych si
v sez6éné neuzil.

Na Mallorce jsi mluvil o masaznim
pristroji Compex. Jeho recenze znéji
az ,teleshoppingové“. Piece ale se-
belepsi pfistroj nenahradi masaz?

Elektrody na téle stimuluji elektricky-
mi impulzy svaly kdekoliv na téle, tak-
ze Compex zastoupi tak 60% maséaze.
Samoziejmé, ze masaz je lepsi, ale
piistroj Compex mam na rozdil od ma-
séra doma kdykoli k dispozici. MdZzu si
nastavit rizné programy — regeneraéni
¢i posilovaci a dokonce mi poslouzil
i jako regenerace zad po zlomeniné
klicni kosti. Nejlip se da prinos pfistroje
vyzkouset tak, ze si po tréninku elek-
trody nasadime pouze na jednu nohu.
Rozdil v pocitu v nohach je dost znat.
Jinak mize Compex fungovat i jako na-
hrada kompenzaéniho tréninku neboli
vyjeti po intenzivnim tréninku, coz je pro
vétsinu lidi jednodussi, nez jet znovu
na hodinu na kolo. Stadi si tfeba lehnout
k televizi a nohy presto dostanou to, co
potiebuiji.

D $sid k spanku?

Splm tak osm a2 devét hodin denné,

chodim spat kolem jedenacti a vstavam
v sedm az osm hodin. Kromé tréninku,
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TREKINGOVA KOLA CROSS

CROSS

Sport Light Cross - lehka sportovni kola

Pouziti: dlouhé vylety, fitness trénink

Styl jizdy: sportovni a relativné rychla,
ale rekreacni jizda

a rozlozenim vahy

jsou pro Vas viestranna krosova kola
ta spravna volba.

Terén: silnice, polni a lesni cesty, lehky terén

Drzeni téla: aktivni s dobrou aerodynamikou

Ocekavejte: pokud se jezdite radi kochat do pfirody,
ale obcas mate i sportovni ambice rychlejsi jizdy, pak

VELO CZ s.r.o.

e-mail: info@wheeler.cz

Pospisilova 314, 500 03 Hradec Krélové
tel.: 495 271 379, fax: 495 269 198

www.wheeler.cz )
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na ktery vétSinou jezdim dopoledne,
aby llona mohla trénovat odpoledne,
se s kolegou vénuiji firmé X-lont, produ-
kujici energetické gely a doplriky stravy
pro sportovce, takze odpoledne hlidam
syna a vénuju se firmé.

A na zavér - jak to mas s alkoho-
lem, das si rad pivko nebo néco tvrd-
§iho?

Alkohol si dovolim jen po sezong, ji-
nak si v tydnu dam tak maximalné dvé
deci vina nebo jedno pivo pro zdravi,
protoZe pivo dokéaze dobre srovnat Za-
ludek a vino je zase dobré na krvinky.

Trénink na krokodyly

Po rozhovoru jsme se vydali projet
Martindv okruh, ktery vede v pfilehlych
lesich az do pfirodniho parku Orlice.
Terén zde neni nijak kopcovity a vy-
jezdy maji minimalni pfevyseni v fadu
desitek vySkovych metri. Lesy jsou
za Béleckem piskové, vSude voni boro-
vice a podklad je ¢asto sypky a hrbola-
ty. D4 se sice jet velmi rychle, protoze
husta sit stezek vede pfevazné v mirném
sklonu, hodné technickych pasazi vSak
najdeme v misté zvaném Suté brehy
nad fekou Orlici, kde jsou stezky hod-
né houpavé, zafiznuté v biehu a vedou
po bezpoctu piicnych kofenl. Vse tedy
nasvédcéuje tomu, ze jezdec potfebuje

velkou vybusnost, aby se pres hupy pre-
valil co nejrychleji, a také dobrou tech-
niku, aby se v pfikrém svahu na klikatici
se stezce vibec udrzel. Okruh se da
jednoduse najit, z B&letka @ se vyrazi
po modré znacce jihovychodnim smeé-
rem az k vrchu Homole @, kde odbodi-
me na zlutou znacku. Ta nas dovede az
k Sutym bfehim €), kde se po zhruba
deseti kilometrech dvoustopych lesnich
cest trasa zméni na Uzké pésiny v tra-
verzu a kde si jezdec uzije nejvice za-
bavy. Na kfizovatce u Privratky se zluta
znacka kfizi s Gervenou, my vSak pokra-
Eujeme po Zluté, klikatici se nad fekou,
zatimco Cervena znacka uhnula vlevo.
Po zhruba péti kilometrech dorazime
do Krhiovic @), kde se mizeme poko-
chat staro¢eskym uménim ve skanze-
nu, anebo pokracovat dal po cervené
az k Béle¢skému mlynu @. Zpét se
vratime po zelené. Cesty jsou misty pl-
né pisku a jezdec to musi kolikrat hodné
rozjet, aby plotny proletél a nezasekl
se v hlubokém pisku. Jak Martin podo-
tkl, takto néjak to skute¢né vypadalo
v Australii na Crocodile Trophy, akorat
takovym terénem se jelo klidné sto ki-
lometr( v kuse. Neni tedy divu, Ze zrov-
na takovy povrch mu nedéla problémy,
vzdyt cely les za jeho domovem je jed-
no velké piskovisté!

Dusan Mihale¢ko
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PREHLED VIDLIC 2009
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Dvoukorunkova vidlice se
zdvihem 180 mm, s 36mm
kluzéky ze slitiny 7075 se
specialni povrchovou tpravou,
je urcena k freeridovému
jezdéni. Diky své velmi nizké
vaze, finanéni dostupnosti

a jednoduchému nastaveni je
model R1 velmi éasto pouzivan

R109

Zdvih: 180mm

Pouziti: DH

Pruzeni: pruzina + MCU (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: magnesium monoblok

Vniténi nohy: Alu 7050 - hard-anodized @ 36mm
Korunka / krk: dvojita 6061-T6 alloy (Cernd) / Alu
7050 &28,6mm

i jako nahrazka sj
vidlice. Systém tlumeni

0CR2 - Open Compression
Rebound (druha generace).
Samoziejmosti je pevna 20mm
osa.

STORM

All mountain / enduro
vidlice se zdvihem
160/180mm a s 36mm
Kkluzaky ze slitiny duralu
7075 se specialni
povrchovou ipravou, ma
{ nizkou vahu pro cesty
- vzhiiru a je spolehliva
= = prorychlé cesty dold.
Systém tlumeni 0CR2
— Open Compression
Rebound druhé generace.
Samoziejmosti je pevna
20mm osa.

TITAN AR

XC / all mountain vidlice
se zdvihem 100 a 130mm
vyuZiva osvédéeny systém
tlumeni OCR - Open
Compression Rebound
(prvni generace). Skvélé
skloubeni tuhosti a nizké
vahy maji na svédomi
32mm kluzaky.

LAUNCH

Robustni vidlice uréena pro
freeride a dirt za ,,babku®.

CAPA

Nejprodavané;jsi kategorie
XC vidlic s nastavitelnym
pruzenim a duralovyma
vnéjsima nohama.

GILA

Stredni tfida XC vidlic

s blokaci pruzeni pomoci
olejové patrony za velice
piiznivou cenu.

a regulace: tlumeni odskoku
Moznost blokace: ne

Hmotnost: 3,28kg (bez sloupku)

Vybava: pouze pro kotoucovou brzdu a pevnou
osu, moznost dokoupit adaptér pro RU naboj
Barva: bila

STORM AIR 09’ 990K

Zdvih: 160mm

Pouziti: freeride

Pruzeni: vzduch (P)

Tlumeni: olgj (L)

Kluzaky: magnesium monoblok

Vniténi nohy: Alu 7050 - hard-anodized @36 mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / zesileny
Alu 7050 28,6 mm

Nastaveni a regulace: tlumeni odskoku, tlak
vzduchu

Moznost blokace: ne

Hmotnost: 2,20kg (bez sloupku)

Vybava: pouze pro kotoucovou brzdu a pevnou
osu, moznost dokoupit adaptér pro RU naboj
Barva: bila

TITAN AIR 09

Zdvih: 100 a 130mm

Pouziti: enduro

Pruzeni: vzduch (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzéky: magnesium monoblok

Vnitfni nohy: Alu 7050 - hard-anodized @32mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (Cernd) / Alu 7050
228,6mm

Nastaveni a regulace: tlumeni odskoku, tlak
vzduchu

Moznost blokace: ano

Hmotnost: 1,69kg (bez sloupku)

Vybava: navarky pro V a kotou€. brzdu, Alu

5190Ke

zaslepky pro cepy V-brzd
Barva: ¢ema

LAUNCH RA 09’ 21908
Zdvih: 130mm

Pouziti: freestyle, dirt

Pruzeni: pruzina + MCU (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: 6061-T6 alloy monoblok

Vnitfni nohy: Cr-Mo - ¢ernd barva @32mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢emd) / Cr-Mo
228,6mm

Nastaveni a regulace: tiumeni odskoku, tuhost
pruzin

Moznost blokace: ne

Hmotnost: 2,40kg (bez sloupku)

Vybava: pouze pro kotou¢ovou brzdu
Barva: ¢ema

CAPA ML 09 1590K

Zdvih: 80mm

Pouziti: XC

Pruzeni: pruzina (L)

Tlumeni: pasivni

Kluzéky: 6061-T6 alloy monoblok

Vnitfni nohy: Cr-Mo - hard-chrome

Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢emna) / Cr-Mo
228,6mm

Nastaveni a regulace: tuhost pruzin
Moznost blokace: ano - mechanicky
Hmotnost: 1,70kg (bez sloupku)

Vybava: navarky pro V a kotou¢. brzdu, sloupek
zavit 25,4mm

Barva: ¢ema

GILA Pro TnlL 09° 1990Ké

Zdvih: 80 a 100mm

Pouziti: XC

Pruzeni: pruzina + MCU (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: 6061-T6 alloy monoblok

Vnitfni nohy: Cr-Mo - titanova barva @30mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (Cernd) / Cr-Mo
228,6mm

Nastaveni a regulace: tuhost pruzin
Moznost blokace: ano

Hmotnost: 2,18kg (bez sloupku)

Vybava: navarky pro V a kotou¢. brzdu
Barva: ¢ema

Tajwanska znacka

RST vyrabi odpruzené
vidlice pro horska

kola jiz od roku 1990.

S dvacetiletou praxi

a odbornymi znalostmi

z vyvoje a vyroby vliastnich
odpruzenych systému se
RST podarilo proniknout
na celosvetovy trh

v dobe, kdy odpruzeni jiz
neni vysadou kol nejvyssi
cenoveé kategorie.

STORM SUPER 09’ 4990K¢

Zdvih: 180mm

Pouziti: freeride

Pruzeni: pruzina + MCU (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: magnesium monoblok

Vniténi nohy: Cr-Mo - titanova barva @36 mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) /
zuslechténa Cr-Mo ocel @28,6mm
Nastaveni a regulace: tumeni odskoku
Moznost blokace: ne

Hmotnost: 2,70kg (bez sloupku)

Vybava: pouze pro kotou¢ovou brzdu a pevnou
osu, moznost dokoupit adaptér pro RU naboj
Barva: bila

F1R8T
n

XC fada First patfi

svoji vahou 1,45kg

mezi svétovou $picku
odpruzenych XC vidlic.
Systém tlumeni 0CR2

— Open Compression
Rebound druhé generace
nabizi skvélé vlastnosti,
které byly i vysoce
ohodnoceny némeckym
Gasopisem BIKE, kde tento
model ziskal ocenéni BIKE
| TIP Race za skloubeni

| nizké ceny s nadstandardni
1‘2! tuhosti.

-
' 4
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M-29

Veétsi braska vidlice Titan
Air, ktery vyuziva stejné
technologie a systémy,

s geometrii pro 29" kola.
Mezi 29" nadSenci patfi
model M-29 k éasto
vyhledavanym volbam.

CAPA T9 09’ 1290K

Zdvih: 80mm

Pouziti: XC

Pruzeni: pruzina

Tlumeni: pasivni

Kluzéky: 6061-T6 alloy monoblok
Vnitini nohy: Cr-Mo - hard-chrome
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / Cr-Mo
@25,4mm, zavit

Nastaveni a regulace: tuhost pruzin
Moznost blokace: ne

Hmotnost: 1,90kg (bez sloupku)
Vybava: navarky pro V a kotou¢. brzdu
Barva: ¢eméa

VOoEUE

Krosova obdoba
vidlice F1rst,
vyuzivajici
vzduchové pruzeni
a systém tlumeni
OCR. Vidlice nabizi
velice nizkou vahu
za piijatelnou
cenu.

velky podil i pfipominky nasich jezdct, ktefi
pod koordinaci Jary Spésného vidlice RST
testuji jak pfi XC zavodech (Vaclav Jezek a Pavla
Havlikova), tak i ve freestyle a sjezdovych discipli-

Zajimavosti je fakt, ze na vyvoji vidlic maijf

nach (Damjan Siriski, Kuba Vencl...)

Vysledkem této Uizké spoluprace je pravé mode-
lova fada RST 2009, ktera splriuje vysoké pozadav-
ky tymovych jezdcl a je ovéncena nespocetnymi
vitézstvimi od XC zavodU az po extrémni slopestyle

zavody.

SPACE JUMP

Jiz nékolik let vyvijena
vidlice uréena pro to
nejdrsnéjsi zachazeni
= na dirtu a streetu. Velmi
lizka spoluprace se
l $Spickovymi jezdci pfivedla
\ tuto vidlici pro rok 2009
| do bezkonkurenéni podoby.
Nekompromisni tuhost,

SPACE JUMP 0 5590K8

Zdvih: 80mm

Pouziti: freestyle, dirt

Pruzeni: vzduch (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: magnesium monoblok

Vnitfni nohy: Alu 7050 - hard-anodized @36 mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / zesfleny
Alu 7050 28,6 mm

: tiumeni odskoku, tlak

finanéni dostupnost a pro

tuto kategorii velmi nizka

vaha jsou jasnymi davody
f velké oblibenosti tohoto
modelu.

FIRST PLATINUM 09’ B490KE

Zdvih: 100mm

Pouziti: XC

Pruzeni: vzduch (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzéky: magnesium monoblok

Vniténi nohy: Alu 7050 - hard-anodized @30 mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (bila) / Alu 7050
228,6mm

Nastaveni a regulace: tlumeni odskoku, tlak
vzduchu

Moznost blokace: ano

Hmotnost: 1,45kg (se sloupkem)

Vybava: navarky pro V a kotou¢. brzdu, Alu
zaslepky pro ¢epy V-brzd

Barva: bila

M-29 AIR 09’

Zdvih: 80mm

Pouziti: XC 29"

Pruzeni: vzduch (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: magnesium monoblok

Vnitni nohy: Alu 7050 - hard-anodized @32mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / Alu 7050
#28,6mm

Nastaveni a regulace: tlumeni odskoku, tiak
vzduchu

Moznost blokace: ano

Hmotnost: 1,76kg (bez sloupku)

Vybava: navarky pro V a kotou€. brzdu, Alu
zaslepky pro ¢epy V-brzd

Barva: ¢erna

CAPATY 24" 1290Kg

Zdvih: 50mm

Pouziti: XC 24"

Pruzeni: pruzina

Tlumeni: pasivni

Kluzaky: Alu 6061-T6 monoblok
Vnitni nohy: CrMo - hard-chrome
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / Cr-Mo
@28,6mm a &25,4mm, zavit
Nastaveni a regulace: tuhost pruzin
Moznost blokace: ne

Hmotnost: 1,80kg (bez sloupku)
Vybava: navarky pro V a kotou¢. brzdu
Barva: derna

VOGUE AIR-RL 09’ 4990K

Zdvih: 75mm

Pouziti: trekking

Pruzeni: vzduch (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: magnesium monoblok

Vniténi nohy: Alu 7050 - hard-anodized
228,6mm

Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / Alu 7050
#28,6mm

Nastaveni a regulace: tlumeni odskoku, tlak
vzduchu

Moznost blokace: ano - paka na fiditka
Hmotnost: 1,55kg (bez sloupku)

Vybava: navarky pro V a kotou¢. brzdu
Barva: derna

a &
vzduchu
Moznost blokace: ne
Hmotnost: 2,28kg (bez sloupku)
Vybava: pouze pro kotoucovou brzdu a pevnou
osu, moznost dokoupit adaptér pro RU naboj
Barva: bila

FIRST AIR 09’ 4930Ke

Zdvih: 100mm

Pouziti: XC

Pruzeni: vzduch (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: magnesium monoblok

Vnitfni nohy: Alu 7050 - hard-anodized @30mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / Alu 7050
@28,6mm

Nastaveni a regulace: tiumeni odskoku, tlak
vzduchu

Moznost blokace: ano

Hmotnost: 1,49kg (bez sloupku)

Vybava: navarky pro V a kotou¢. brzdu, Alu
zéslepky pro cepy V-brzd

Barva: ¢ernd a bila




SOFI ML 09° 1590Kg

Zdvih: 50mm

Pouziti: trekking

Pruzeni: pruzina (L)

Tlumeni: pasivni

Kluzaky: 6061-T6 alloy monoblok
Vnitni nohy: Cr-Mo - hard-chrome
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / Cr-Mo
228,6mm a 225,4mm zévit
Nastaveni a regulace: tuhost pruzin
Moznost blokace: ano - mechanicky
Hmotnost: 1,70kg (bez sloupku)
Vybava: pouze pro V brzdu

Barva: ¢erna

Nejprodavanéjsi
kategorie krosovych
vidlic s nastavitelnym
pruzenim a duralovyma
vnéj§ima nohama.

VITA Tnl 09’ 2190Ks

Zdvih: 60mm

Pouziti: trekking

Pruzeni: pruzina + MCU (L)

Tlumeni: olej (P)

Kluzaky: magnesium monoblok

Vnitni nohy: Cr-Mo - titanova barva @28,6mm
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢emd) / Cr-Mo
228,6mm a @25,4mm zavit

Nastaveni a regulace: tuhost pruzin
Moznost blokace: ano

Hmotnost: 1,93kg (bez sloupku)

Vybava: navarky pro V a kotou€. brzdu
Barva: ¢ema

Stredni tfida krosovych
vidlic s blokaci pruzeni
pomoci olejové patrony
za velice pfiznivou cenu.

Sezo je v plném proudu a prvni zavody jsou tady. Jak
spravné trénovat nebo kam na zavody, to se Ize do-
Cist na strankach www.bike-klub.cz, které patii MTB tymu
z Vimperka, spojenému se sportovnim centrem mladeze. Ano,
kdo tusi, Zze za tim stoji trenér Jifi Lutovsky nebo zavodnice
Tereza Huiikova, je na spravné adrese.

Stranky jsou upoutavkou na Jihocesky pohar 2009, coz
jsou MTB zavody déti, mladeze i dospélych. Hned pod logem
tymu jsou rozclenény drobnymi nazvy do jednotlivych sekci.
Nechybi prehled ¢lent tymu, samoziejmé zacinajici prvni da-
mou naseho XC. Nechybi fotogalerie nékterych jezdct nebo
strucény Zivotopis. Pro zajimavost je pfilozen i Terezin trénin-
kovy plan z roku 2006, takze kdo chce, mlze se inspirovat.
Dalsi odkaz je na zdvod Ceského poharu na Zadove, kde jsou
veskeré propozice, kontakty na pofadatele i ubytovani. MTB
maraton je odkazem na Vimperskou padesatku, coz je zavod
poradany tymem, a opét nechybi detailni rozpis, mapa trati
nebo kontakty ¢i prehled pfihlasenych. Sport centrum je asi
nejzajimavéjsi odkaz, ktery je vénovan pfipravé déti a mladeze
Ceského svazu cyklistiky pfi Bike klubu Vimperk. Metodika,
jak trénovat, jak se stravovat a dalsi pokyny, jsou uzitecné
pro vSechny, kdo se chtéji plnohodnotné pfipravovat. Je do-
plnéna i fotogalerie nebo kontakt na sportovni gymnazium
ve Vimperku. Vysledky tymu budou zajimat spiSe jen fandy,

SOFI 19 09° 1290Kg

Zdvih: 50mm

Pouziti: trekking

Pruzeni: pruzina

Tlumeni: pasivni

Kluzaky: 6061-T6 alloy monoblok
Vnitfni nohy: Cr-Mo - hard-chrome
Korunka / krk: 6061-T6 alloy (¢ernd) / Cr-Mo
228,6mm zavit a 25,4 mm zvit
Nastaveni a regulace: tuhost pruzin
Moznost blokace: ne

Hmotnost: 1,90kg (bez sloupku)
Vybava: pouze pro V brzdu

Barva: ¢erna a stfibma

celou sezonu pfipravovat. Kdo v tréninku jes

najde inspiraci a pouceni. Cyklotrasy mapuiji nékolik vyjizdék
v okoli Vimperku, takze opét inspirace. Tyto stranky rozhodné
doporuéujeme v8em, kdo hledaji profesionalni tréninkové ra-
dy, nebo prosté jen fanouskim Terezy Hufikové.

ovsem vétsina zabrousi na odkaz plan tréninku. Ten sestavil

Lezyne PowerPac

merickd znacka Lezyne chce oCi-
Avidné produkovat jen a pouze lu-
xusni cyklistické zboZi, to dokazalo

jiz nedavno testované nafadi a nyni i ba-
toh pojmenovany PowerPack. Designéfi
od Lezyne jdou na vSechno svou vlastni
cestou a provedeni batohu, jehoz cena je
nemalych 1890 korun, se vyznacuje celou
fadou vylozené atypickych detailt.

Celkovy vzhled batohu je dost
civilni, mozna vice civilni nez
cyklisticky ¢ outdoorovy.
Na tom ma zasluhu nejen
elegantni design a decent-
ni barevna kombinace,
ale také na zakazku vy-
rabéné kovové prezky
a zipy ¢i piitomnost
cvockl.  Pomineme-li
ale vSechny paradicky,
pak mame pred sebou
velice pevny a peclivé
zpracovany cyklisticky
batoh, k jehoz kladim
patii nejen dost velky
Ulozny prostor, ale také
rezervoar s ftfilitrovym
objemem, a predevsim
pouziti hodné pevnych
materiald s nadprimérnou
Zivotnosti.

Provedeni zadového dilu
s vyraznymi polstrovanymi
partiemi a ventilatnim sys-
témem VectorFlow se sta-
rd o vhodné rozlozZeni vahy
na celd zada, a predevsim
o eliminaci tlaku na patef.
Od ventilaénich kanalkli sa-
moziejmé nelze ocekavat
zazraky, rozhodné je ale
jejich  pfitomnost  vyhodou.
Zajimavosti je zcela odnimatelny
bederni popruh véetné polstrovanych
bocnic, coz prijde vhod pfi civilnim vyu-
Ziti batohu. Chytfe provedené jsou prsni
popruhy s moznym vertikalnim posunem
po reflexnim lemu. Reflexe je ale pfitom-
na pouze zde, na Celni partii batohu zcela
chybi a nenahradi ji ani atraktivni vySivka.

Vnitfni ¢lenéni je rozdéleno na sa-
mostatnou komoru pro vodni rezervoar
a hlavni dlozny prostor pred ni. Ten je
dopInén jesté malou horni polstrovanou
kapsi¢kou pro mp3 prehrava¢ a nechybi
samoziejmé utésnény otvor pro vyvedeni
kabelu sluchatek. Za maximaini vychytav-
ku povazujeme vnitini organizér v predni
nejmensi komore. Zde jsou samostatné
prihradky, na nichz je obrazkem vyzna-
&eno, k ¢emu maji slouzit. Vedle Uchytu

pro pumpicku jsou zde polstrované kap-
sy na multikli¢, na montpaky, na nahradni
dusi, na bombicky, na penize ¢i na bryle.
S nécim podobnym jsme se jesté nesetka-
li, zvIa$t ne v takto peclivém provedeni.
Pfipominky mame pouze k vodnimu re-
zervoaru. Jeho zapinani sice béhem testu
nejevilo znamky netésnosti, podle naseho
nazoru ale nenabidne takovou Zivotnost,

jako tieba bézné Sroubované uzavéry.
Stejné tak ndm UpIné nevyhovoval naus-
tek, jehoz prdchodnost neni tak velka jako
u nékterych konkurentd. Po strance utés-
néni k nému ale nemame pfipominky.
Luxusné vyhlizejici batoh Lezyne
PowerPack bude idealnim doplrikem pro
vsechny, ktefi vyzaduji univerzalitu a maxi-
malni kvalitu provedeni. My bychom jej ale
radéji nosili do mésta a délali s nim para-
du, nez jej $pinili blatem od zadniho kola...

(kad)
+
(-

design, kvalita zpracovéani, pevné
materidly, provedeni pfihradek
provedeni ndustku a uzavirani
rezervoaru

CYKLO LL¥Y4

Ripska 27, tel.: 222 522 490

vas zve do svych
prodejen

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557

trenér Jifi Lutovsky a je opravdu dikladnym navodem, jak se

SIrénky www.cernikone.cz tymu Cerni koné, jsou tak tro-
chu z jiného soudku. Tohle ob&anské sdruzeni totiz pred-
stavuji hlavné handicapovani sportovci, ktefi chtéji v podobé
cyklistiky nabidnout dalsi alternativu pro plnohodnotny Zivot
dalS$im télesné postizenym lidem. Patrony tohoto projektu
jsou tfeba herec Pavel Novy, komentator Robert Bakalar nebo
zpévak Michael Kocdb a trialista Pepa Dressler. Jde hlavné o
to, umoznit handicapovanym sportovciim pfistup k drahému
sportovnimu vybaveni. Diky tomuto projektu je mozné zapujcit
si specialni handbike a vyzkouset si, o ¢em vlastné cyklistika
tohoto druhu je. Kromé pfistupu k materialu nabizi sdruzeni
i podplrné psychologické programy a dal$i podporu handi-
capovanym. Clenové tymu se také zaslouzili o to, Ze letosni
Malevil bude mit specialni MTB kategorii pro handicapované
bikery. VSem zajemcim pfitom zapUjci kola dovozce znacky
Marin. Na strankéch je toho spousta, tykajici se hlavné

ci ostatnim, takze nechceme brousit do detailt, dilezit:
myslenka, ktera byla dotaZzena v prospésnou véc.

Vice informaci o produktech BBB najdete na www.jmctrading.cz / www.skprofibike.sk

Bubenské tel.: 266 710 675 Cersanska 7, 61 262 033

NOVE VYRAZNE
ZLEVNENI MODELU 2008

Basic 1098 7990 Traction Disc 18980 13990
Basic ASL 10980 7990 Traction ASL 16990 11990
Kinetic _13980° 9990 Stratos 11980" 8990
Kinetic ASL _13930° 9990 Reflex 13980 9990
Traction 16990 11990

KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

www.cykloprag.cz

BBB HELMA - CERRATORE

B Vyrobena In mold technologii @ 24 ventilacnich otvor(. B Ventilacni otvory na temeni pro
optimalni proudéni vzduchu B Nastavitelné popruhy pro perfektni a pohodIné upevnéni
W DualClose upeviiovaci systém. B Pratelna antibakterialni viozka @ Odnimatelny stitek
B Reflexni prouzek na zadni strané B Velikosti: M (52-58cm) &L (58-62cm). B Cena: 1590 K¢

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS
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elgicka znacka je proslula predevsim
sty’mi cyklokrosovymi a silni¢nimi mo-

dely, ovsem i biky umi skvéle. O tom
nas jiz presvédéila v minulosti pfi testech nékoli-
ka hardtailli. Postavit vyborny pevny horsky ram
véak nemusi byt nic tak slozitého pro znacku,
ktera se soustedi na $pickova silnicni a cyklo-
krosova kola. Jak si ale konstruktéfi od Ridley
poradili s kompletnlm odpruz n|m ktereje Vv na-
bidce znacky zafazeno do miry okrajové?
Na to vam odpovi nasled

Co se tyce konstrukce, vsadil thley vice-
méné na jistotu. Prosazovat v téchto pro ného
takika neprobadanych vodéach néjaké i lehce
atypickeé feseni, to by nebyl rozumny tah. Takze
klasickou ctyi¢epovou konstrukci s téméF svis-
le ulozenym tlumi¢em doplfiuje lehce prohnuta
horni i spodni trubka a celé kolo jiz od pohledu
pusobi vylozené lehce, zavodni cross-country
povaha z ného skoro vyzafuje. Tomu odpovi-
da i celkem pfizniva hmotnost kilogramu
véetné pedald. Vzhledem k pouzitému, vysoce
kvalitnimu osazeni ale Ize usuzovat, Ze v pfipa-
dé ramu dali konstruktéfi pfednost spi$ odol-
nosti, nez aby pfili ubirali gramy.

Cena 71 900 odpovida pouzitému osazeni.
Pokud by to na vas bylo moc, mizete zvolit
levnéj$i variantu Blaze 1.0 za 41 500 korun,
s totoznym ramem, vidlici Rock Shox Reba

Sitka proti hmyzu

Celni ventilaéni otvory jsou
kryty specialn sitkou, kterd za
jizdy chrani hlavu od hmyzu ap.
Helmy vyrabgné technologii
Inmould maji sitku vioZenou
mezi vn&jsi skofepinu a tvrzeny
polystyren.

Roll over bar

Roll over bar pouziva specialni
termoplastovou mfizku, ktera
zajistuje v piipadé narazu per-
fektni rozd&leni vzniklého tlaku.

DI

a kvalitativné niz$im osaze-
nim.

Citit se blaze
na Blaze

Prvni usednuti a okamzité
citite, Zze je pod vami Gisto-
krevny XC bike se zavodni
povahou. Nizko polozena U
ka nd a, posed nutici k

&

hrubé plasté. Zdalo by se,
Ze na tomto stroji si jezdec pfilis komfortu
neuzije. Opak je ale pravdou. Pomineme-li
zmifiovany sportovné-zavodni posed, pak
vSe ostatni je zaméfeno pravé na pohod-
li jezdce. Tyka se to jak citlivosti vyvazeného
odpruzeni a sedla, tak i prikladné funkce a jed-
noduché obsluhy komponentt fazeni ¢i brzd.

Jiz tim, jak si blaze usadi jezdce do svého
kokpitu, ho vlastné nuti k rychlé a dravé jizdé.
Nizka obvodova hmotnost zapletenych kol
DT Swiss X 1800, a stejné tak maly valivy
odpor plasti Vredestein Black Panther se
podileji na dobré akceleraci. Blaze ale bude
urcité radéji vozit vy$vihané jezdce, tocici vyssi
kadenci. Se silovou jizdou si sice poradi napfi-
klad tlumic, ale rdm na ni nebyl konstruovan.
Jeho torzni tuhost neni nijak extra vysoka a pfi

the high-tech material

IAS -3D

1AS - 3D umoZiiuje snadné
nastavent vnitiniho obvodu
helmy a nové i jeho vysky
uvnit skofepiny. Diky tomuto
systému lze snadno nastavit
individualni velikost.

silném zéabéru ze sedla, napfi-

klad pfi jizdé do hodné prud-

kého kopce, je znat urcita ten-

dence ke krouceni. Stokilovy

jezdec by se proto mél asi po-

ohlédnout po jiném celopéru.

Ovladatelnost od nés do-

stava za jedna. Kolo je dosta-

te€né Zivé, presto neni ne-

klidné a v rychlych sjezdech

dokaze jezdci poskytnout
nepostradatelnou jistotu

a predvidatelnost chovani. Pfitom jizdu si
na ném utzijete tieba i ve slalomovych pa-
sazich, kde pFijdou vhod také tizka fiditka.
Nlcmene prave snka fiditek byla tim, na co

ném biku, i kdyz s XC zaméfeni bychom Vi-
brzdové paky s fazenim posunou celkem bliz-
ko ke stiedu a Uchop jiz mize byt pro nékoho
az neprijemné Gzky.

Vyska stfedu nad zemi je v norméach zavod-
niho cross-country, ale s propruzenim obou
jednotek se jiz velky prevodnik dostava
maly kus niz. S tim je nutné pocitat nap!
pfi pohybu v hodné ¢lenitém technickém teré-
nu, s vyénivajicimi velkymi kameny ¢i lezicimi
kladami pres cestu.

Monomatic

Upinaci mechanizmus
umistény pod bradou ma
n&kolik poloh a lze jej bez
problému regulovat jednou
rukou bhem jizdy.

aspire sports s.r.o. / karasek 11, 621 00 brno, czech republic / T+420 532 199 550 / F +420 532 199 554 / mail aspire@aspire.cz /

www.aspire.cz / www.bikecentrum.cz

RIDL
- Blaze 2.0

Velké sympatie v nas Ridley vzbudil
kych, naroénych vyjezdech. Odpruzeni vylo-
Zené lepilo zadni plast k podkladu a blaze
zdolal i stoupani na samé hranici vyjezdnosti.
Pritom jeho obuti je koncipovano spise do ry
la. Nizko polozena fiditka zajistila optimalni roz-
lozeni tézisté a bike nemél tendenci pfili§ nad-
zvedavat predni kolo. V prudkych sjezdech se
karty logicky trochu obratily a z nizkého predku
se stala ¢astecné nevyhoda. Jedinym, stopro-
centné funkénim Fesenim, byl posun jezdce
za sedlo, pak se dalo sjet téméF vse.

Zadni odpruzeni s étyféepovou stavbou
nabidlo diky tlumi¢i Rock Shox Monarch
3.3 slusnou citlivost. Zamezeni nezadoucimu
pohupovani, zplisobenému silou a vahou jezd
ce, zde ma na starosti modra, dobfe pfistupna
packa s trojici poloh a moznosti Uplného uza-
vieni. Nastavite-li ji do polohy ,MID GATE*, pak
je odezva na Slapani minimaini a citlivost stale
dostate¢na. UpIné uzavieni pruzeni doporucu-
jeme pouze na zcela rovném povrchu, tedy pfi
silniénich pfesunech. Vyhodou tlumice je vy-
klopny ventil, jenz nabizi idealni pfistupnost
pro pumpiéku.

K vidlici Rock Shox Reba Team nelze mit
snad zadné pnpomlnky Jeji chod byl jii od za-
Catku absolutné Cisty, moznost uzavreni z
ditek pak jezdec vyuzije kazdou chvili, af

4 ¢i na silnici. Odpruzeni s hodno-

Technickéa specifikace:

Rém: Ridley 7046 Racing Alu, 100mm

Vidlice: Rock Shox Reba Team
100mm

Kliky: Truvativ Noir 22/32/44

Brzdy: Magura Louise

Razeni: Sram X.9

Prehazovacka: Sram X.9

Presmykac: Sram X.9

Kola: DT Swiss X 1800

Plasté: Vredestein Black Pan

Riditka: Ritchey WCS

Predstavec: Ritchey WCS

Sedlovka: Ritchey WCS

Sedlo: WTB Silverado

Hmotnost: 12,3kg

Cena: 71 900K¢

+)

° torzni tuhost rdmu, uzsi fiditka

tami 100 milimetr vpfedu i vzadu se zda byt
vzhledem k urceni kola absolutné v pofadku.

Obleéek od Ridley

Po vysloveni jména Ridley se asi kazdému
vybavi dokonaly design, ani Blaze 2.0 neni
v tomto ohledu vyjimkou. Cerveno-bila vypada
zévodné a grafika to jen dokresluje. Ke kolu
skvéle ladi i vykonné brzdy Magura Louise s bi-
lymi tfrmeny i pakami.

Sedlo WTB Silverado ma sice zavodni st
ale nabizenym, stale jesté dostateCnym ko
fortem, nepopira tradici znacky. Komponenty
Ritchey WCS se snazi maximainé snizit celko-
vou hmotnost, totéz plati také o karbonovych
klikdch Truvativ Noir, nabizejicich ~vynikajici
tuhost. Maximalné spokojeni jsme byli i s plas-
ti Vredestein. Stfed béhounu je koncipovan
do rychla, boéni vystupky a vyloZzené lepiva smés
ale poskytnou oporu i na kluzkém podkladu.

Zda se tedy, ze model Blaze nebyl navrzen
jen tak do poctu, aby méla belgicka znacka
v nabidce i celoodpruzeny bike. ]

velikost 19"

ovladatelnost, vyvazené odpruzeni,
plaste, design

SUPERSONIC RS

véha 285 g / 2.199 K¢

uvex




Vliastovky
pod 170 gramu?

Pro¢ ne, pokud na nich nebudeme chtit zdolavat
freeridové stezky s dvoumetrovymi dropy, ale jde nédm
0 pohodInéjsi Uchop a lepsi ovladatelnost kola v rezimu
XC. A véhu predevsim.

je skutec¢né predurcuje pouze pro XC a allmountain jizdu. Jejich Sitka je vSak

vhodna pro jezdce se Sirokymi rameny a velkymi dlanémi, jimz u béznych XC
fiditek nedostacuje stisnény prostor pro ruce. Nizké 20mm zvySeni a pétistupriovy
ohyb vzhdru se od klasickych rovnych fiditek nijak moc neli$i, devitistupfiovy ohyb
ve sméru k jezdci vSak vyrazné zlepsi drzeni fiditek.

Easton patfi k prakopnikiim zpracovani karbonu pro cyklistiku, a tak jim vyvinuty
material CNT Composite patfi k tomu nejlepS§imu na trhu. O pevnost se stara kom-
pozit slozeny z karbonovych vidken, jenz je posilen o v pojivu rozptylené nanocas-
tice. Patentovana konstrukce technologie TaperWall pak zaji$tuje vysokou pevnost
pfi dosazeni minimalni hmotnosti. V mistech upnuti pfedstavce a brzdovych pak
jsou fiditka zesilena, ovéem na jejich konce bychom rozhodné nemontovali rohy.
Na né jsou pfipravena spiSe rovna fiditka, u nichz je tfeba se nejprve na moznost
montaze rohU informovat. PouZiti karbonu pak navic pfinasi i ziemnéni razd a vibraci
od terénu.

Cena modelu MonkeyLite XC, jenz kolu svym matnym vzhledem pfida na exkluzi-
vité, je 2190K¢. V nabidce pak najdeme i kratsi verzi Sitky 660 mm, vybrat si mizeme
jesté také vys i 40mm zvednuti. O tfi stovky draz se pak prodava model MonkeyLite
SL, jenz pfinasi jesté o dvacet gramu nizsi hmotnost, ale fiditka se vyrabi pouze
v $ifce 635mm.

A4
R iditka Easton MonkeyLite XC pii Sifce 685mm vazi pouhych 165 gramu, coz

(mig)

Tri cturte na 2F

Gy,
&%

omaci znacka 2F ma v nabid-
Dce nejen funkéni pradlo, ale

i celou fadu vyloZzené cyklis-
tického textilu. Na jarni obdobi budou
aktudlni tfictvrtecni elastické kalhoty,
které znacka nabizi jak v panském, tak
i damském provedeni.

K jejich charakteristikdm patii osmi-
panelovy stfih s plochymi Svy a s do-
stateéné dimenzovanou délkou, takze
pfi ohybu kolene nema spodni lem ten-
denci vylézat nahoru. V pase je pouzi-
ta Sirok& plochd guma, ktera vhodné
rozklada tlak v oblasti bficha. Jakékoli
stahovani jsme zde nepostradali, usa-
zeni na téle bylo vynikajici. Vnitfni
vlozka C-Tex s antibakterialni Upravou
se sice zprvu mlze nékomu zdat az
prili§ objemnd, nicméné pfi delsi vy-
jizdce jsme jeji kvality dokazali ocenit.
Poskytuje vynikajici rozlozeni tlaku me-
zi sedlem a jezdcem i optimalni tvaro-
vé piizpusobeni télu. Material kalhot,
tedy polyamid s 20% elastanem Lycra,
nabizi skvélou elasticitu, je velice pfi-
jemny na téle, a navic se mize poch-
lubit nadprimérnou Zivotnosti. O tu se
z Casti postaral i husty plochy Sev, jimz

ejde o tajemny létajici objekt,
N ale o blikacku tvarem napadné
pripominajici Iétajici talif.

Zadni blikatka Acor UFO piipomina
tajemny objekt nejen tvarem, ale i uspo-
fadanim sedmi led diod. Ploché kruho-
vé télo blikatky s primérem 65 milime-
trd mé totiz diody rozmisténé po ob-
vodu. Nejsou vSak rozmistény
rovnomérné, ale ucelné pro
maximalni viditelnost cyklis-
ty. Tfi diody sméfujici pfimo
za cyklistu jsou blize k sobé,
aby jedouci auto upozornily
na cyklistu. Diky tomu je vidi-
telnost svétla nékolik set metrd.
Dvé a dvé diody jsou po stranach,
ale diky kruhovému télu sméfuji ty nej-
blize k sedlovce nepatrné dopredu,
takze cyklista bude dobfre vidét i z auta
najizdéjiciho k jeho sméru jizdy z boku.

Prepinat Ize tfi mody, spina¢ je umis-
tén na hornim krytu a je velmi citlivy,
takze jde dobre ovladat i v dlouhoprs-
tych rukavicich. Blikatku napaji dvé AAA
baterie, které se dovnitf vioZi po odsrou-

Qovinka

CAMSKE

AURORA®

Novy damsky cyklisticky model Aurora®
se vyznatuje kratéim profilem, ktery se
lépe prizpiisobi Zenskému talu, a prakticky
usporadanym uloZnym prostorem o objemu
dva a pl litru.

Rezervoar Omega™ HydroTanium™
o objemu 1,51 s doZivotni zarukou.
vaha 0,47kg  cena 1090K¢

Qovinka

M.U.L.E.® NV

Nejpopuldrnéjsi model CamelBak® v nové
verzi, ktera je navic vybavena plasténkou
a novym zadovym systémem N.V..S™.
Zvétseny ulozny prostor o objemu deset litrd
je opét prehledné déleny.
Rezervoar Omega™ HydroTanium™
o objemu 3L's doZivotni zarukou.
vaha 1,09kg  cena 2 190K¢

katalog Progress Cycle 2009 i objednejte zdarma
na info@progresscycle.cz

vice informaci na www.progresscycle.cz
nebo na www.camelbak.com

je do kalhot vsita vnitini viozka.
Tento Sev predchazi predéas-
nému fidnuti materiélu prede-
v§im na zadni ¢asti.

Mezi detaily, ov§em vitané,
patfi reflexni prouzek zezadu
na levé nohavici a malé kapsicka
na zip vzadu. Pochvalu zaslouzi i pre-
ciznost zpracovani. Vlozka je vsita do-
konale na stfed, stejné je to i s kvalitou
$vi. Béhem testovani ani jeden z nich
nikde nepovolil, a to se s tfictvrtecnimi
kalhotami pfi oblékani zrovna nemazli-
me.

Cena kalhot, a to panské i damské
verze, je shodnych 1166 korun. V na-
bidce je celd fada barevnych variant,
budto s barevnym boénim pruhem
Gi tfeba pouze s barevnymi Svy. Jen
u panského provedeni Ize vybirat ze
Sesti barevnych kombinaci, a to ve veli-
kostech S az XXL. (kad)

kvalitni materidl, zpracovani,
vybér barevnych variant

° nenalezli jsme

Acor ma UFO

bovani prahledného krytu Stavitelna
objimka na sedlovku ma primér 25,2 az
26,8mm, coz je
v dnesni do-

bé takika
nepouzivany
rozmér. NaStésti

Ize objimku zaménit za neoriginaini dil
a pouze ji skombinovat se samotnym
drzakem blikacky. Pro naro¢néjsi jezdéni
ale drzék blikacky neni prili$ stavény, i pri
vyrazném dotazeni se blikacka po skoku

nebo projeti technické pasaze
obdas sklopi. Je tedy uréena hlavné

pro silni¢ni provoz a dojizdéni za tmy nez
pro sportovni pouziti. Kdo nechce vozit
kvuli velikosti blikacku na sedlovce, mu-
Ze vyuzit specialni drzak na batoh nebo
kapsu dresu. Ten ma samostatny klips,
ktery se nasadi na batoh a k nému je
nasroubovany drzak blikacky, ktery Ize
naklopit. Bohuzel vodorovné naklope-
na blikacka pro maximalni viditelnost
mé na drzéku tendenci klips vyvracet,
a nedrzi tak pfili§ stabilné. Hodné zalezi
na tuhosti materidlu, na néjz je klips na-
sazen. Cena blikacky véetné obou drza-
kU a baterii je 155 korun. (u2)

pokryti vSech stran, spina¢,
viditelnost
‘
\

g upevnéni
NENI TO SEN,
JETO

61 hoteli | 19 regionti | 3 zemé

katalog zdarma Zadejte na:

www.bike-holidays.com
Tk, .

n
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V seridlu Nase kopce
jsme ctenare jiz nejednou
zavedli na mista,

ktera byla doslova
provérenim jezdecké
techniky a umu. Staci
vzpomenout napriklad

na vrch Rana a na mnohé
dalsi, jejichz pasaze byly
mnohdy na samé hranici
vyjezdnosti. Tentokrat
vas zavedeme na kopec,
na néjz klidné mizete vzit
celou rodinu i s détmi,

a presto se nestanete
tercem kritiky.

tejné tak je jedno, na jakém kole se
Sk vrcholu vydate, protoze k nému
rénem po turistické znacce, tak i silnicka
s kvalitnim asfaltovym povrchem.

Marsky vrch, nékdy téz nazyvany Svata
Maii podle blizké vesnice, urcité stoji za na-
vtévu. Dalsimi, nékdy pouzivanymi nazvy
tohoto jihodeského, nebo spi§ posumav-
ského kopce, nachazejiciho se asi pét kilo-
metrd severovychodné od mésta Vimperk,
jsou Brdo, Lysa Skala nebo Lis¢i vrch.

Kopec je severozapadnim okrajovym
bodem zalesnéného hibetu patficiho k Vim-
perské vrchoviné. Je pravda, Ze vyska né-
co malo pres devét set metrd nad hladinou
more a predevsim vzrostlé stromy na sa-
mém vrcholu neslibuji bahvijaké vyhledy,
ale Mafsky vrch a jeho okoli maji pro mi-
lovniky pfirody neopakovatelné kouzlo. My
jsme bohuzel neméli velké $tésti na pocasi,
coz je z fotek dobre patrné. Vedle desté nas
provézela i mlha. Cheete-li si zdejsi pfirodu
uzit a z rozhledny na vrcholu aspor néco
malo vidét, rozhodné bude lepsi pockat
na lepsi pocasi.

€ty¥i cesty, stejny cil

Pristupové cesty k samotnému vrcholu
jsou pouze tfi, ale na Marsky vrch je moz-
né se vydat ze Ctyf rlznych stran. Budto
piimo od vesnice Svatd Mari, tedy smé-
rem od Vimperka, nebo z opacné strany
od Bosic. V obou pfipadech se jedna o te-
rénni vyjezd po Cervené turistické znacce.
Dvé dalsi varianty cesty na vrchol jsou jiz po-
uzitelné i pro krosova, trekkingova, piipadné
i silniéni kola, jedna se o cyklotrasu Cislo
1075. Od vychodu vede modra znacka i cyk-
lotrasa po silni¢ce z obce LSténi a od zapadu
tatdz modra ze Stitkova. Ta se ale posléze
napojuje na cervenou, kde nasleduje cel-
kem prudké, v nékterych pasazich nesjizdné
stoupani. TakZe je rozumnéjsi se drzet stéle
cyklotrasy a poté se napojit rovnéz na mod-
rou znacku, vedouci od L$téni.

Asi tou nejlogictéjsi cestou je vydat se
na vrchol od vesnice, kterou s kopcem spo-
juje jméno, tedy ze Svaté Maii. Odtud jsou
to k vrcholu necelé tii kilometry. Nejprve
vede cesta mezi domy a nasledné se noif
do lesa. Klasicka lesni cesta s jen mimym
stoupanim je zatim pohodova, a to az
na rozcesti Pod Mafskym vrchem. Odtud
pokracuje vzhlru jiz pouze pésina, v travé
tézko rozpoznatelnd. Za sucha bezpro-
blémovy vyjezd, za mokra to neni Uplné
ono. Nicméné vlahy Cisty vzduch a pésina
vedouci bfezovym hajkem nam byly vylo-
Zenym balzamem na dusi. A to az do chvi-
le, kdy se najelo na paseku, na niz byla
dobfe patrna nepiili§ citliva tézba dreva.
Diky tomu najednou po cervené a mod-

ré znatce ani pamatky a nezbylo nez volit
tézko viditelnou pésinu stoupajici piimo
vzhiru a doufat, Ze znatené cesty vedly
kdysi pravé tudy. Na vrchol to ale z téchto
mist uz nastésti neni prili§ daleko a zacina
byt vidét silueta monstrézniho televizniho
vysilade. Na par metrd nezbyva nic jiného
nez vzit kolo na rameno a po velkych po-
hyblivych kamenech vystoupat na Uzkou
asfaltku vedouci k vysilaci. Zde uz je vy-
hrano. Kolem rozcesti Marsky vrch vedle
vysilade pokracuje pfiblizné stometrovy, jiz
pohodovy vyjezd na vrchol. Lehké stoupani
zde lemuji nové opravené kaplicky kfizové
cesty a nahofe nas pfivitd hodné zajimava
stavba, a sice barokni kaple s pudorysem
romanské rotundy, na niz je pfimo napojena
dvanact metri vysoka kamenna rozhledna.
Tento celek, postaveny v roce 1936, plsobi
docela roztomile. Rozhledna je celoro¢né
volné pfistupna. Nicméné se dnes krci ved-
le nedalekého monstrézniho vysilace, ktery
tomuto mistu vzal trochu onoho povéstného
posumavského kouzla.

Jednou ze zdejSich zajimavosti je kamen-
né more, které se rozprostira na zapadnim
svahu tésné pod vrcholkem a nejlépe je
vidét pravé z rozhledny. Stromy okolniho
lesa ale uz mnohdy dosahly vysky roz-
hledny, nebo ji i prerostly, takze vyhledy
do okoli jsou mozné pouze zapadnim a se-
verozapadnim smérem. | tak je ale odtud
dobfe vidét Popelni hora, Churarov, Pfilba
a Javornik. Tak zajimavou rozhlednu navic
jinde jen tak nenaleznete, a spise nez kvi-
li vyhledim stoji za to pokofit vrchol pravé
kvl této stavbe.

Dalsi moznosti vyjezdu

Druha terénni varianta vede po Cerve-
né znacce od Bosic. Jiz pohled do mapy
na vrstevnice, které cesta kolmo kiizuje,
dava pfedem najevo naro¢nost vyjezdu.
Cervena znacka ovéem vede péknymi mis-
ty uz od Strakonic, pies Volyni na Zalezly,
takZe se po ni da naplanovat pékna, tieba
celodenni vyjizdka Posumavim. Na opac-

Spokojenost garantuje Q&tak - zodpovédny vedouci.

Najdete nas 1A £
nska 24, Svitawy
prmen 153

Rozhledna
nebo rotunda?
Oboje
dohromady.
Toto spojeni
cirkevni

a svétské
stavby je sice
netradicni, ale
vlastné upiné
genialni.

nou stranu se da pokracovat pres Vimperk
na Zdikov, Stachy a tfeba i Javornik. V tom
pfipadé se ale uz bude jednat o dost na-
roény okruh s minimainé dvéma hodné
dlouhymi vyjezdy. Z Javorniku je mozné
pokracovat zpatky na Volyni takzvanou
Klostermannovou cestou po modré znacce.

Pro majitele trekkingovych, krosovych
a silni¢nich kol je prvni moznosti uhnout
doleva po modré znacce ze silnice vedouci
od Bohumilic na Svatou Mafi. Asi po dvou
kilometrech je nutné na rozcesti U Lysé skaly
uhnout vlevo. Zajimavosti tohoto mista je mo-
derni socha Zeny, pUsobici dost budovatel-
skym dojmem. S nejvétsi pravdépodobnosti
se ale jedna o sochu svaté Mari Magdalény.
O sose, ktera je dnes zarostla vysokou tra-
vou, ani o jejim autorovi se ndm nepodarilo
nic vypéatrat. Mozna jesté zvlastnéji pusobi
rozcestnik, vzdaleny nékolik desitek metrd
od silnicky v hustém kiovi. Cesta plvodné
vedla evidentné trochu jinudy a rozcestnik
z0stal na svém misté. Odtud je to k vysilaci
na Mafsky vrch po silnicce jeden kilometr.
Poslednich sto metrii k rozhledné budou asi
muset silnicafi po svych, trekkingisté a kro-
safi to zvladnou bez probléma.

Posledni moznosti je silnicka vedouci
od Lsténi, po jiz zminované cyklotrase ¢.
1075. Ta jezdce také privede do rozcesti
U Lysé skaly, takze finalni Usek je shodny
s predchozi variantou vyjezdu. Ze Lsténi
jsou to na vrchol rovnéz asi tfi kilometry.

Pokud budete chtit na cesté z Mafského
vrchu poznat dalsi zajimava mista, mize-
te jet po modré znacce na Husinec, kde
je rodny domek vyznamného Ceského
reformatora Jana Husa, a dal pokracovat
po &ervené na malebnou zficeninu hradu
Helfenburg. Odtud uz se d4 celkem snadno
dostat do Volyné nebo do Strakonic.

Maéfsky vrch sice nebude tim pravym pro
terény nadchnou jak zdatnéjsi XC jezdce,
tak cykloturisty. Svij terén nebo silnicku si
v tomto kraji najde prosté kazdy.

(kad)

na hajendova” kola v Geskoslovensku. Yeti, Niner, Rocky Mountain a Specialized

v mnoZstvi z kterého si zaru¢ené sednete na zadek. No a pokud se neodprasknete
iipiné, miiZete se rochnit v macaté nabidce od firem Race Face, Sensor, Topeak, Met,
Spinergy, Knog, atd.. Stereofoni hudba, exkluzivni osvétleni a pfijemna obsluha

naadrese

Na vrchol vede kriZzova cesta, jejiz
historické kamenné kaplicky jsou
dopinény o moderni malby.

To si tak jedete lesem, tu houba,
tamhle ostruziny a pred vami
najednou socha...

7 e —

S Bolikovice 5 - -
T 7

A

NN »’/’V"\( \/Uh
ovT Lihulyn?;k
21 e

_ meteorit”

A lm%&

59 A
] s =
L3z o = eaE

( Ebnadmtfcef ) =

2] < u ﬁia]nég

=

\ Shks; )it
St Vi ¢ R
3 /\QSkaIka} /L‘J J ¥y
ANW) OBl
Wy i 9/
=

‘ —\ss
U evidkon
(ZA f/

IPER

~ © Copyright SHECART 8
TN LLELS Y e (T

Zaklacdni vdaje:

Délka vyjezdu z obce Svata Mafi: 3km (po ervené znadce)

Délka vyjezdu z obce Bosice: 3,5km (po Gervené znaéce)

Délka silniéniho vyjezdu: 1km (po modré znadce z rozcesti U Lysé skaly)

Nejcastéji pouzivané prevody: v piipadé terénniho vyjezdu skoro vSechny,

vcetné nejlenéiho

Vhodné pro kola: MTB, silni¢ni, kros, trekkingové

Vhodné pro jezdce: vSechny vykonnostni i vékové kategorie

Moznost obéerstveni: Vimperk, Zalezly, Bohumilice, Husinec, Vlachovo Brezi




Sensor Profi &

&'
yklisticky dres s vymluvnym nazvem Profi od firmy Sensor pred- N
CStavuje zdarilé spojeni funkénosti a elegance. Vzdyt pohled na sli¢nou
bikerku v bilém dresu, sviidné obepinajicim kontury zenského téla, miize byt
pro mnohé jezdce velmi osvézujicim zazitkem...

Dres s kratkym rukdvem ma propracovany stfih, ktery dobfe kopiruje tvary téla.
Bri$ni partie je kratsi, pfi jizdé se diky tomu v téchto mistech netvofi nevzhledné
Jaldy“, o které jisté Zadna z bikerek nestoji. Zadova ¢ast je prodlouzena, aby v mir-
ném predklonu téla dostate¢né kryla oblast beder a kfize, a zabranila tak jejimu
prostydnuti. Spodek dresu je zakonéen pruznou lemovkou, stejné tak jako okraje
dvouvrstvé kapsy v dolni ¢asti zad. Pod malou kapsi¢kou s vodorovnym zipem se
nachazi jesté vétsi, z obou stran pfistupny prostor, kam se pohodiné vejde nékolik
musli ty¢inek nebo jiné drobnosti.

Model je vyroben z velmi pfijemného materialu na bazi lycry, tedy s vy$sim podi-
lem elastanu. Stojaci limecek priléha na krk tésné, nikoliv vSak nepfijemné, a skryty
zip umozriuje pomérné hluboké rozepnuti. Na boku a na koncich rukavu je vsazen
panel ze slabsiho materialu, pro maximalni odvétrani najdeme v podpazi a na spod-
ni strané rukavd tkaninu s jemné sitovanou strukturou. Stejny material objevime
i na zadech, kde zajistuje odvétrani oblasti kolem patefe a zaroven je z ného vytvo-
feno barevné odli$ené logo znacky.

Co se tyka barevného provedeni, vsadil Sensor na staré moudro, Ze v jednodu-
chosti je sila. Kombinace bilého zakladu s ¢ernymi vsadkami a lemy dava dresu
Sensor Profi nadech elegance, ktery je pfijemnym a pro damy jisté vitanym bonu-
sem k uvedenym funkénim kvalitam vyrobku.

Model Profi je k dostani za 1495 korun.
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Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho
servisu =5 LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM @m’ﬂjii maji najeto vice nez 11000 km!
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o propracovany stfih, design

° nenalezli jsme

(mig)

KCNC na CNC

paru klik KCNC XC1 je 728 graml
véetné prevodniki. V dobé systému
Hollowtech II, Ultratorque a fady dalich
uz mlze provedeni na ISIS Drive pU-

doslova k pomazleni, ale zaroven si  sobit trochu archaicky, kouzlo designu

- .y
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fi pohledu na kliky KCNC XC1
se neda nezavzpominat na dobu
ultralehkych,  ultrafrézovanych

a mnohdy i ultrabarevnych garazovych
komponentd, které byly sice mnohdy

je mohla poridit ¢asto jen hrstka vyvo-
lenych. Nepfipominaji vam tihle cerni
krasavci pavodni modely znagek Race
Face, Middleburn ¢&i Kooka? Hmotnost

I I‘ﬂi ita sila
Sice je dnes spiSe doba kotouco- /.'_h
va, réfkovym brzdam ale zdaleka [ !
neodzvonilo a alchymie $palikl -
¢&i brzdovych botek je stejnou alfou
a omegou, jako vybér spravného
druhu brzdového obloZeni u des-
ticek.
Brzdové Spalky BBB TriStop
v provedeni s klasickym nalisova-
nym Eepem jsme testovali béhem
zimniho obdobi, takze dostaly
moznost ukazat, v ¢em je jejich si-
la. Zakladem je brzdova smés ze tfi
druht materialu s vyraznou profilaci
brzdné plochy. Predni ast z bilé smé-
si nese drobné kosticky, Sedy stiedni

Montaz $paliki je
standardni, zadné klou-

boyé vychytavky a podobné, se
nekonaji. Spaliky sice postradaji jakéko-

dil ma dva Sipovité zafezy a vodorovné
rozdéleni a ¢erny zadni dil ma jen dva
hlubsi profily. Profilace by méla zajistit
maximalni odvod necistot z rafku be-
hem brzdéni a eliminovat znamé piskani
brzd. Tfi smési by mély poskytnout opti-
malni brzdny vykon za véech podminek.

li zvy$eni v zadni Casti pro snazsi nasta-
veni do $ipu, ale vzhledem k profilacim
a slibovanym vlastnostem jsme je stejné
nasadili rovnobézné s rafkem. Prvni do-
jem byl hlavné o vyrovnaném brzdném
vykonu. Trojbarevna smés se neukazala
jako jedovata a kousava, ale brzdny Uci-

véak klikdm nikdo upfit nemuze.

Jako zakladni material poslouzila sliti-
na 7075 a z téhoz duralu jsou vyfrézova-
ny i prevodniky. Nabéhy zubut a zvedaci
kolicky nejsou nepodobné Shimanu,
ostatné pro¢ se neinspirovat, kdyz ja-
ponské prevodniky fadi jako hodinky?
Charakteristickym rysem klik XC1 je
ale hlavné prirez jejich ramen nazvany
,BearBone“. Pokud neni pouzita dutina,
pak prifez traverzy, chcete-li kosti, boéni
tuhost klik rozhodné navysi. V leskle cer-
ném eloxu pUsobi luxusné stibrna gra-
virovana loga. Ctyfpacka je na Klice na-
sazena na tisicihranu a zajisténa matici,
tedy stejny systém, jaky kdysi pouzivalo
Shimano. Duralové Sroubky jsou samo-
zfejmé nezbytnosti, stejné tak Sroubova-
ci krytky hlavnich Sroubd, které pfi de-
montazi klik nahrazuji bézny stahovak.

V nabidce je zatim pouze varianta
s délkou 175 milimetrGd. Prevodniky
predstavuiji klasiku s 22, 32 a 44 zuby.
Cena klik KCNC XC1 je 5999 korun.
Za tutéz Castku je k mani také silniéni
provedeni RD1, a to jak s prevodniky
39/53, tak ve verzi Compact.

(kad)

nek nartsta plynule. To plati hlavné pro
suchy terén, kde se ukazala i takika nu-
lova tendence k piskani béhem brzdéni.
Jestlize jsme vykon na suchu oznadili
jako slusny, ale ne extrémné jedovaty,
pak na mokru $paliky ukazaly prekvapi-
vé totéz. Rozdil mezi vykonem za sucha
a za mokra je takrka nulovy, takze
za desté i na blaté se na né jezdec
mUlZe maximalné spolehnout. Diky
profilacim se necistoty velmi dob-

fe dostavaji z rafku, takze Spaliky si
udrzuji stale kvalitni brzdnou plochu.
Co se opotiebeni tyce, zhruba tii sta
kilometrd pfevazné v blaté a snéhu se
na nich nepodepsalo néjak vyraznym
Ubytkem materidlu. Samoziejmé ale
zélezi na schopnostech jezdce, jak moc
velky je ve sjezdech ,brzdi¢“. Hmotnost
paru $paliku TriStop je 62 gramu, cena
sady dvou paru je 179 korun, coZ je fadi
mezi cenové nejdostupnéjsi provedeni.

(u2)
o

cena, stabilni vykon, odvod
nedistot
° nenalezli jsme

'KOLA

KOLOBEZKY + TRIKOLKY

Prodej - servis

tel. 261 911 452
mob. 721 414 810

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

Author, Merida, Rocky Mountain
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do unora zaviené

po-pi 8-18

jizdni kola

B piisluSenstvi m nahradni dily

m horska
u trekingova

m détska

m platebni karty
m splétkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hluboéepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

PERFECTION FOR ACTION
PRESTIZMNI CYKLISTICKE RUKAVICE
MODELY V PROFESIONALMI KVALITE

CH/IB/7

BIOXCELL PRO

Profesionalni top model s prestizni
tlumici technologii BioXcell

NE_JOBSAHLEJSI NABIDKA NA TRHU

ASTI

Ultralehka cyklisticka vétrovka
s odepinacimi rukavy
Cena:k¢ 1459,-

Velikost: S-XXL

Zbrusu novy design dlouhodobé oblibeného modelu
univerzélni cyklistické rukavice. Vyztuzena oblast mezi pal-
cem a ukazovackem, nad¢asovy design a unikatni tlumici
3D BioXcell systém v dlani v kombinaci s prody3nymi a vy-
soce pruznymi materialy nabizi to nejlepsi pro Vasi ruku.

Cena: K¢ 849,-
Velikost: M, L, XL, XXL

IT'S ALL IN YOUR HANDS

Barvy: cernd, cervena, modra

Panska ULTRALEHKA celopropinaci cyklisticka vétrovka s odepinacimi
rukévy, s prodlouzenym zadnim dilem, se spodnim podlozenim zipu,
krytim u krku a s fleecovym vnitfnim limcem je usita z mikrovlakna ze
100% Nylonu (funkéni, prody3ny). Reflexni prvky a logo Rogelli najdete na
prednim i zadnim dilu i na rukavech. Rukavy a boky jsou zakonéeny gumou.
Extrémné lehka - 200 gramd), skladna, vodé odolna, praktické vétrovka je
idedInim dopliikem do vétrného pocasi nejen pro cyklisty.

Materialy-dlai: Airvent, Digital Carbon Fiber, Rubbertec
Materidly-htbet: Clarino, Froté, Lycra, Neopren

Pouziti: dalkova jizda, MTB, silniéni cyklistika, zavodni nasazeni
Technologie: AirVent, BioXCell, Puller, Quick Pull System, Shift Pro, Waschbar

WWUW.CHIBA.SK

www.cYkl.cz - prehled cyklomaratonti

bioxell - anatomické gelové polstrovéni-3 vrstva struktura. Hightech systém .
s funkcemi: a) nasmérovani drzen ruky do optimaini pozice na fiditkach
b) eliminace vibraci a otiesti €) ochrana pred tuhnutim a otupénim nervi ruky

www.rogelli.cz
www.rogelli.sk

_~
Pagelii

Bio¥lee

WUWUW.RUKAVICE-CHIBA.CS =
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Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met,, Tel.: +420 773 535 836, e-mail: info@rogelli.cz - ., i
info@rukavice-chiba.cz CI'I/EH

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.: +420 773 535 836, e-mal
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